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Введение 
Актуальность исследования. Транспорт – важнейшая базовая отрасль экономики России, обеспечивающая удовлетворение потребностей населения и отраслей экономики в перемещении пассажиров и продуктов хозяйственной деятельности предприятий. Его еще образно называют кровеносной системой страны, отмечая тем самым жизненно необходимую роль транспорта в обеспечении политико-административной целостности и национальной безопасности государства, в нормальном функционировании сложного хозяйственного комплекса страны.  

Морской транспорт был и остается важной составной частью транспортной системы страны. По вкладу в освоение перевозочной работы, выполняемой всеми видами транспорта, ему принадлежит третье место после железнодорожного и трубопроводного. Основная сфера его деятельности – обеспечение внешнеэкономических связей нашей страны, прежде всего, со странами, не имеющими с Россией общей сухопутной границы и в сообщениях с которыми возможно использование только морских путей сообщения. 

Сахалинская область - единственный регион в России, расположенный на островах. В ее состав входят остров Сахалин с прилегающими небольшими островами Монерон и Тюлений, а также Курильские острова, включающие 56 островов.  Общая площадь территории Сахалинской области составляет 87,1 тыс. кв. км.  Ведущая роль принадлежит  морскому транспорту в транспортной инфраструктуре региона, как в обеспечении внутренних потребностей Сахалина, так и в реализации транспортно-экономических связей острова с континентальными районами Дальнего Востока, паромной переправой Холмск - Ванино остров связан с материком. Кроме этого морской транспорт играет главную роль в осуществлении международных перевозок. В настоящее время линейное судоходство представлено международными линиями: грузовой контейнерной Пусан - Ванино - Корсаков и паромной Вакканай - Корсаков. 

Инфраструктура морского транспорта Сахалинской области включает в себя восемь морских портов (Пригородное, Корсаков, Холмск, Шахтерск, Невельск, Поронайск, Александровск-Сахалинский, Москальво) и относящихся к ним 14 отдельных морских терминалов (Набиль, Углегорск, Бошняково, Красногорск, Яблочное, Правда, Южно-Курильск, Малокурильск, Крабозаводское, Курильск, Северо-Курильск),  транспортного флота и морской железнодорожной паромной переправы «Ванино - Холмск». Данные порты входят в зону ответственности ФГУ «АМП Сахалина
Сахалинская область, в силу своего географического положения - близкого расположения к стратегически важным иностранным партнерам - уделяет самое пристальное внимание вопросам развития собственной портовой инфраструктуры. Так, начатая на Сахалине интенсивная разработка нефтегазовых шельфовых месторождений дала мощный импульс строительству и возрождению портов.

Современный  морской  порт –  это  крупный  транспортный  узел,  который  связывает различные  виды  транспорта:  морской,  речной,  железнодорожный,  автомобильный, трубопроводный  и  др.  Портовая  деятельность  является  стратегическим  аспектом   и  одним  из  ключевых  звеньев  развития  экономики  государств транспортной  системы.  Значительна  роль  портов  в  обеспечении  транспортной  независимости,  обороноспособности,  внешней  торговли,  а  также  в  обеспечении перевозок  народнохозяйственных  грузов,  развития  и  использования  транзитного потенциала России. В морских портах реализуется национальная морская, таможенная и  пограничная  политика,  осуществляется  государственный  портовый  контроль. 

Основными портами Сахалина являются:

- для отгрузки СПГ и нефти построен и в декабре 2008 года запущен в эксплуатацию морской порт Пригородное, на церемонии открытия которого в феврале 2009 года присутствовали президент Российской Федерации и первые лица Японии, Голландии, Англии (64,6% в общем грузообороте портов Сахалина);

-морской порт Холмск (19,2% в общем грузообороте портов Сахалина);

-морской порт Корсаков (11,2% в общем грузообороте портов Сахалина);

-морской порт Шахтерск с грузовыми терминалами (4,7% в общем грузообороте портов Сахалина).
Морские торговые порты Холмск и Корсаков являются самыми крупными портами области с круглогодичной навигацией. Практически все грузы, следующие в область паромами или транспортными судами, проходят через них. Именно здесь расположено большинство фирм и компаний по обслуживанию грузоотправителей и грузополучателей. В этих портах имеются склады временного хранения таможенных грузов. Остальные порты осуществляют грузовые операции транспортных судов в навигационный период весна - осень и, в основном, на рейде. Это главным образом отгрузка на внутренний рынок и на экспорт угля, металлолома, обслуживание нефтегазовых проектов. Таким образом, изучение  портового хозяйства как основы морской транспортной структуры Сахалинской области является весьма актуально.
Цели и задачи исследования. Основная цель исследования состоит в том, чтобы с учетом нынешнего состояния источниковой базы изучить процесс развития морского транспорта Сахалинской области (в частности портового хозяйства) во всех его аспектах и оценить возможность использования результатов этого опыта в школьном спецкурсе по географии.

Для достижения поставленной цели были поставлены следующие задачи: 
- опираясь на собранную и обработанную информацию из архивных источников, выполнить анализ и обобщить исторический опыт развития морского транспорта Сахалинской области во всех его основных аспектах; 

-проанализировать структуру морских портов Сахалина;
-определить основные  количественные и качественные изменения состава материально-технической базы морского транспорта, уровня организации ее эксплуатации и технической политики на современном этапе;
-оценить значение социальных аспектов деятельности морского транспорта, в том числе в решении проблем подготовки кадров; 

- обобщить опыт деятельность Холмского морского торгового порта;

-разработать и апробировать урок на тему: «Портовое хозяйство Сахалина», с применением ИКТ.
Методы исследования: описательный, сравнительно-географический, статистический, картографический, историко-географический, социологический, системно-структурного анализа.
При проведении исследования были использованы бухгалтерские балансы и приложения к ним, отчёты о доходах и себестоимости за 2011-2013 гг., Устав  и другие, доступные для изучения материалы, предоставленные коллективом ОАО ХМТП.
Информационную базу исследования составили законы законодательных и исполнительных органов власти Сахалинской области, а также статистическая отчетность Государственного комитета по статистике РФ, Сахалинского областного комитета государственной статистики. Осуществлена обработка, систематизация фактического материала (сводных годовых отчетов предприятий морского транспорта) и данных специальной нормативно-справочной литературы. 

Практическая значимость. Накопленный краеведческий материал может использоваться учащимися при изучении географии и во внеклассной работе для формирования представления о хозяйстве Сахалинской области. Изучение особенностей развития хозяйства своей местности способствует ознакомлению учащихся с необходимыми профессиями в месте их проживания и в дальнейшем может оказать влияние на их профессиональное самоопределение.
Глава 1. Структура  морского транспорта Сахалинской области и факторы, обуславливающие его развитие
1.1.Историко-географическая роль Морского транспорта в экономике региона
На морской транспорт Сахалинской области приходится 61,7% всего грузооборота. Основные перевозимые грузы - продукция производственно-технического назначения (нефтепродукты, машины, оборудование, цемент, прокат черных металлов), а также основные продукты питания (производство которых на островах недостаточно для жизнеобеспечения области) поступают из других регионов морским путем в порты области, в основном в Холмск и Корсаков, откуда доставляются потребителям по железной дороге и автотранспортом.

Поэтому экономика области неразрывно связана с функционированием транспортного комплекса, обеспечивающего производственные, внутриобластные и межрегиональные связи, сферу обращения товаров, услуг в удовлетворения потребностей населения в перемещении. Инфраструктура морского транспорта Сахалина состоит из восьми морских портов  и 14 морских терминалов, входящих в границы портов, транспортного флота и морской железнодорожной паромной переправы «Ванино – Холмск».

В данном параграфе выпускной квалификационной работы автором совершен краткий исторический экскурс  в историю создания и  развития морских портов Сахалина.

Морской порт Шахтерск.

Первые упоминания о морских сообщениях по доставке пушнины, ягоды клоповки, угля и дегтя с острова Сахалин на материк приходится на 1011 год. В 1646 году русская экспедиция под руководством В.Д. Пояркова открывает северо-западное побережье Сахалина и устанавливает памятный знак на месте современного морского порта Шахтерск.

В период после 1689 года был заключен Нерчинский договор между Россией и цинским Китаем. России пришлось почти на полтора века покинуть Приамурье. Остров Сахалин на долго оказался вне сферы российского влияния.  В период русско-японской войны 1904-1905 году с падением Порт-Артура территория Сахалина перешла под контроль Японии. Согласно Портсмутского мирного договора к Японии отошла часть острова Сахалин к югу от 50 параллели, в том числе и порт Шахтерск (Хама Тооро).

В период с 1925 по 1933 годы в морском порту были построены бетонные гидротехнические сооружения: южный мол, восточная причальная стенка, западный мол, южная оградительгая стенка, берегоукрепление, набережная берегоукрепления.
 В 1946 году был создан Углегорский морской торговый порт в состав, которого вошел морской порт Шахтерск. Углегорский порт и другие подобные предприятия были подчинены образованному Сахалинскому морскому пароходству.
В 1951 году морской порт Шахтерск был открыт для захода иностранных судов. В период с 1950 по 1980 порт оснащался современной перегрузочной техникой, благодаря чему увеличивалась интенсивность грузовых работ. В 1992 году было образовано самостоятельное предприятие «Морской торговый порт Шахтерск». С 2000 по 2010 год была проведена реконструкция порта:

-в 2000 году введен в эксплуатацию на базе западного мола построенный угольный причал длиной 78 метров и глубинами до 5,0 м.;
- в 2003 году длина причала увеличена на 26 метров. 
-в период с 2006 по 2010 год угольный причал удлинен на 48 погонных метров, в результате чего его длина достигла 152 п.м. 
В 2010 году утверждены границы морского порта Шахтерск, в которые были включены обособленные морские терминалы Бошняково, Красногорск и Углегорск.
  В марте 2011 года сведения о морском порте Шахтерск были внесены в Реестр морских портов РФ.  В мае 2012 года приказом Росморречфлота морскому порту Шахтёрск был присвоен номер порта - 60 и буквенный индекс порта - ШК.
Перспективы развития морского порта Шахтерск в основном связаны с дальнейшим увеличением объемов перевалки угля. Планируемое строительство морского терминала Изыльменьтево позволит значительно увеличить годовые объемы перевалки грузов в морском порту.

Морской порт Александровск-Сахалинский.
Первые упоминания о местности, в которой в настоящее время расположен морской порт Александровск-Сахалинский, относятся к 1853 году, когда в районе мыса Дуэ мореплаватель, геолог и гидрограф Римский-Корсаков заготавливал для своей шхуны «Восток» 15 тысяч пудов угля.
 

В 1862 году неподалеку была построена слободка Александровка (в честь российского императора Александра II), а в 1881 году в слободке основывается военный пост. В 1885 году на месте нынешнего порта была построена пристань для швартовки судов и погрузки углём.
 С этой даты и начинается история порта Александровск-Сахалинский.

В 1939 году в морском порту Александровск-Сахалинский был построен порт-ковш для укрытия портового флота, работающего на рейдовой обработке судов, а также для производства погрузочно-разгрузочных работ.

В 1951 году морской порт Александровск-Сахалинский был открыт для международного сообщения. В 1958 году на месте сооружения из ряжевой конструкции был построен южный мол (причал №4), а также была проведена реконструкция причала № 3. В 1980 году была построена восточная эстакада (причал № 2). 
В период с 50-х по 90-е годы морской порт Александровск-Сахалинский являлся одним из самых крупных предприятий города Александровск. Через него производился завоз снабжения из морского порта Ванино на северную часть о. Сахалин в районы Александровский, Тымовский и Ногликский. В структуре грузовой базы был представлен весь ассортимент продуктов питания, различные виды генгрузов, нефтепродукты. На экспорт через морской порт осуществлялась отгрузка леса, металлолома и угля.

В 1993 году порт был включен в перечень морских портов, через которые осуществляется завоз грузов в районы Крайнего Севера и приравненные к ним местности. В 2001 году в связи с объединением морских администраций морских портов Корсаков, Холмск, и Шахтёрск было образовано ГУ «МАП Сахалина», а в морском порту был создан Александровск-Сахалинский филиал ГУ «МАП Сахалина». В 2004 году в морском порту Александровск-Сахалинский начало осуществлять хозяйственную деятельность Северное отделение Сахалинского филиала ФГУП «Росморпорт». В 2005 году «МАП Сахалина» было переименовано в ФГУ «АМП Сахалина».  В октябре 2009 года был образован Северный филиал учреждения, который начал выполнять функции портовых властей в морском порту Александровск-Сахалинский и в ряде иных морских портов Сахалина.

В декабре 2009 года были установлены границы морского порта Александровск-Сахалинский. В мае 2010 года порт включен в Реестр морских портов РФ, присвоением  номера - 01 и буквенного индекса  – АС. 

Перспективы развития морского порта Александровск-Сахалинский связаны с разработкой угольных месторождений, а также с развитием лесопереработки на территории Александровск-Сахалинского района о. Сахалин.

Порт Москальво. Москальво - это искажённое название нивхского стойбища Маскалуво, что на нивхском языке означает «селение-маленькая бухта».
 Оно располагалось на том месте, где сейчас находится порт и посёлок Москальво.  История развития порта Москальво, начинается с 1932 года, с началом развития нефтяной промышленности о. Сахалин, когда государственным предприятием «Трест «Сахалиннефть» была построена пристань для швартовки судов и обработки грузов для нефтяной промышленности. В том же году порт Москальво был соединен железной дорогой с поселком Оха.
В 1945 году ГП «Трест «Сахалиннефть» был преобразован в производственное объединение «Сахалиннефть»     В период с 1949-1950 годы управлением магистральных нефтепроводов ПО «Сахалиннефть», в ведении которого находился морской порт, построены причалы № 1, 2, 3, 4 из металлического шпунта и производственная площадка для складирования, обработки грузов, установлены портальные краны, а к морскому порту подведена узкоколейная железная дорога.
В 1953 году построен шпунтовый причал типа «больверк» в районе поселка Набиль, предназначенный для швартовки и обработки судов, осуществлявших завоз народохозяйственных грузов для предприятий торговли Ногликского района, а также различных грузов для нефтяной промышленности промысла Катангли.
     В 1959 году порт Москальво открыт для захода иностранных судов.  В 1974 году портовое имущество, в связи с ликвидацией «Дальтехснабнефть», передано объединению УПТОК «Сахалиннефть»
В 1978 году  производственное объединение «Сахалиннефть» было преобразовано во Всесоюзное промышленное объединение по добыче нефти и газа «Сахалинморнефтегазпром». В 1979 году с портом Москальво прекращено пассажирское железнодорожное движение ввиду прекращения пассажирского железнодорожного движения на участке Оха-Москальво.

В мае 1988 года ВПО «Сахалинморнефтегазпром» было переименовано в ПО «Сахалинморнефтегаз». В марте 1993 года порт Москальво включен в перечень морских портов, открытых для приема на накопление в межнавигационный период грузов, подлежащих доставке в районы Крайнего Севера и приравненные к ним местности с ограниченными сроками навигации.
В 2002 году в морском порту Москальво установлена обязательная лоцманская проводка судов.     В 2004 году было образовано Северное отделение Сахалинского филиала ФГУП «Росморпорт», которое в том же году начало осуществлять непосредственную хозяйственную деятельность в морском порту Москальво.  В 2005 году ГУ «МАП Сахалина» переименовано в ФГУ «АМП Сахалина».
В период с 2006 по 2008 годы в морском порту Москальво проведена реконструкция причалов № 1 и № 2 и портальных кранов, что позволило уменьшить временные затраты на обработку судов, а так же существенно повысить показатели по объемам перевалки грузов.
В октябре 2009 года Северо-Восточный филиал учреждения был реформирован в Северный филиал, который начал осуществлять функции портовых властей в морском порту Москальво. В декабре 2009 года были установлены границы порта. В границы порта Москальво вошли также территории и акватории с причалами, которые расположены в районе поселка Набиль. Приказом Росморречфлота от 28.05.2012 морскому порту Москальво был присвоен номер порта – 26 и буквенный индекс порта – МВ. В 
Перспективы развития морского порта Москальво связаны с освоением нефтегазовых шельфовых проектов острова Сахалин, с проведением производственной деятельность по обеспечению работ на Киринском месторождении проекта «Сахалин-3» на восточном побережье островного шельфа.
 В частности, планами предусматривается строительство объектов портовой инфраструктуры, обеспечивающих безопасную работу терминалов по перевалке опасных грузов и работу шельфовых буровых платформ в целях ликвидации аварийных разливов нефти всех морских портов о. Сахалин.

Морской порт Поронайск.
Строительство морского порта Поронайск было начато Японией в 1934 году. В ходе строительных работ была сооружена набережная вдоль реки Поронай. После перехода острова Сахалин под юрисдикцию СССР в феврале 1946 года в городе Поронайске было образовано управление морского торгового порта Поронайск.
 В 1951 году морской порт Поронайск был открыт для международного сообщения. 

В 1960-1970 годах в морском порту были проведена реконструкция по устройству ж/бетонного оголовка, бетонного покрытия, ж/бетонных подкрановых балок, ж/бетонного колесоотбойного бруса, швартовных тумб, отбойных устройств. Установлены портальные краны, что позволило уменьшить временные затраты на обработку судов, а так же существенно повысить показатели по объемам перевалки грузов. В 1975 году были построены причалы №6, №7 и №8 и судоподъемный комплекс А, Б. До начала 90-х годов в морском порту Поронайск осуществлялась отгрузка на экспорт леса, продукции с бумажного комбината, цементного завода, рыбопродукции, для нужд строительной промышленности Сахалинской области осуществлялась отгрузка песчано-гравийной смеси. 

В июне 2001 году в морском порту Поронайск был создан Поронайский филиал ГУ «МАП Сахалина». В апреле 2010 года были установлены границы морского порта Поронайск. В июле 2010 года сведения о морском порте Поронайск были включены в Реестр морских портов РФ. Порту Поронайск был присвоен номер порта - 43 и буквенный индекс порта – ПС.

В настоящее время морской порт Поронайск, в связи с тем, что большинство портовых гидротехнических сооружений признаны неработоспособными, используется как морской порт-убежище для рыболовецких судов. Также в морском порту осуществляется ремонт малотоннажного флота.
Морской порт Корсаков был основан в 1853 году экспедицией Г.И. Невельского как военный пост «Муравьевский». Это самое старинное поселение Сахалинской области. В 1854 году в связи с англо-французской агрессией на Дальнем Востоке пост «Муравьевский» был эвакуирован, а восстановлен в 1869 году под названием пост «Корсаковский», в честь генерал-губернатора М.С. Корсакова.

В период с 1896 по 1906 годы пост был центром округа, включающего всю южную половину острова Сахалин.  В 1907 году Японией, под юрисдикцией которой находилась эта часть острова Сахалин, началось строительство портовых сооружений. Глубины причалов составляли в тот период 3 м. С берегом пирс соединялся мостом. 

С 1920 по 1928 года осуществлялась реконструкция Южного пирса. В 1939 году был сооружен Северный пирс, который представляет собой сооружение гравитационного типа из массивов-гигантов.  В августе 1946 года, после окончания Великой Отечественной войны и перехода южного Сахалина под юрисдикцию СССР, был создан Корсаковский морской торговый порт 1 разряда. 

С 1949 года на Сахалин с материка через Корсаковский морской торговый порт в основном поступали хлебные и продовольственные товары, строительные материалы, металл и оборудование. Отправляли из Сахалинской области бумагу, лес и ряд других товаров, производимых на Сахалине.  

В 1993 году Корсаковский морской торговый порт был приватизирован и на основе имущества морского порта было создано акционерное общество открытого типа «Корсаковский морской торговый порт», которое в дальнейшем было реорганизовано в ОАО «Корсаковский морской торговый порт».  

В 1993 году в порт Корсаков был открыт для захода иностранных судов и в настоящее время имеет статус международного. В 2003 году был создан единый хозяйствующий субъект ФГУП «Росморпорт» и был образован Сахалинский филиал предприятия. В 2005 году ГУ «МАП Сахалина» было переименовано в ФГУ «АМП Сахалина». В апреле 2006 года морской порт Корсаков был включен в перечень морских портов, капитаны которых осуществляют регистрацию судов в российском международном реестре судов.

В июне 2006 года на капитана морского порта Корсаков были возложены функции по осуществлению государственного контроля на производственном добывающем комплексе «Витязь», который был предназначен для сезонной добычи и отгрузки нефти в рамках первого этапа на Астохской площади Пильтун-Астохского месторождения.  В январе 2009 ФГУ «АМП Корсаков» включена в перечень федеральных государственных учреждений, имеющих право оформления и выдачи удостоверений личности моряка. 

В мае 2009 года морской порт Корсаков был включен в перечень портов, через которые допускается въезд в Российскую Федерацию иностранных граждан и лиц без гражданства, прибывающих в Россию в туристических целях на паромах. Это решение стало стимулирующим фактором в увеличении количества туристов, посещающих о. Сахалин и благоприятно повлияло в целом на развитие туризма в Сахалинской области.

В апреле 2010 были установлены границы морского порта Корсаков, в состав которого дополнительно вошли районы рейдового налива нефти «Пограничное», район ПДК «Витязь» и объекты портовой инфраструктуры в районе с.Озёрское. В ноябре 2010 года морской порт Корсаков включен в Реестр морских портов РФ и ему присвоен регистровый номер Т-14.  В мае 2012 года  морскому порту Корсаков был присвоен номер порта – 25 и буквенный индекс порта – КВ. 

Перспективы развития морского порта Корсаков, который является одним из четырех незамерзающих морских портов острова Сахалин и связан регулярными линиями с морскими портами Владивосток, портами Японии и Кореи, определяются дальнейшим развитием контейнерной грузовой базы, а также увеличением пассажиропотока.

Планами развития предусматривается: 

-реконструкция объектов федеральной собственности с увеличением пропускной способности терминала до 25 - 30 тыс. пассажиров в год; 

-строительство объектов навигационно-гидрографического обеспечения морских путей в целях надежного и безопасного функционирования морского транспорта, строительство региональной системы управления движением судов в заливе Анива (2-й и 3-й этапы). 
Морской порт Холмск. История развития морского порта Холмск относится к 1909-1910 годам, когда было начато строительства Японией морского порта Маока (наименование морского порта Холмск). В 1911 году был сооружен порт-убежище с акваторией 7 270 м.кв. и глубинами до 3 метров.
 В период с 1921 по 1927 год был построен сухим способом (за перемычкой) морской ковш площадью 28 875 м.кв., а на смежном участке был построен ковш-убежище площадью 9 240 м.кв. и глубиной 2,7 м для швартовки мелких судов.
В 1935-1938 годах были построены северный и южный молы, общей длиной 580 м, а также причалы № 3,4,5,6 и 7 общей протяженностью 700 м и глубинами от 2-х до 5,5 м. С 1945 года, когда остров Сахалин полностью перешел под юрисдикцию СССР, начался новый этап в развитии морского порта. В 1946 году морской порт Маока был переименован в морской порт Холмск. 

С 1946 по 1948 год в морском порту Холмск начались крупные работы по его механизации. Морской порт был оборудован 9 кранами (в т.ч.: 4 портальными кранами «Деррик» грузоподъемность 5 тонн, портальным краном «Вашингтон» грузоподъемностью 45 тонн, железнодорожным краном «Браунинг» грузоподъемностью 24 тонны, 2 гусеничными кранами грузоподъемностью 6 и 8 тонн, автомобильным краном грузоподъемностью 3 тонны), транспортерами, электротележками и другими механизмами. 

 В 1951 году морской порт Холмск был открыт для захода иностранных судов. В 1973 году были завершены работы по строительству 1-ой очереди паромного комплекса для обслуживания морских железнодорожных паромов типа «Сахалин» на линии, соединившей морской порт Холмск с морским портом Ванино в Хабаровском крае.  В 1986 году была построена 2-я очередь паромной переправы, что позволило значительно сократить простои паромов в ожидании обработки, а также увеличить объемные показатели работы предприятия.

В 2001 году был создан Холмский филиал ГУ «МАП Сахалина». В 2004 году было создано Холмское отделение Сахалинского филиала ФГУП «Росморпорт». В 2005 «МАП Сахалина» было переименовано в ФГУ «АМП Сахалина». В июле 2010 года были установлены границы морского порта Холмск.  В ноябре 2010 года сведения о морском порте Холмск были включены в Реестр морских портов РФ и ему был присвоен порядковый регистрационный номер Т-15.
 В феврале 2012 года порт Холмск был включен в перечень морских портов РФ, в которые разрешается заход (выход) судов и иных плавсредств, транспортирующих радиоактивные вещества и изделия, их содержащие, в транспортных упаковочных комплектах» (особо опасные грузы 7-го класса опасности). В мае 2012 года порту Холмск был присвоен номер порта – 59 и буквенный индекс порта - ХК.

Строительство морской железнодорожной переправы Ванино - Холмск стало своеобразным символом научно-технического прогресса и достижений трудящихся Сахалинской области в 70-е годы. Необычного вида суда – первые паромы из серии «Сахалин», перевозившие от острова к материку и обратно железнодорожные составы, воспринимались тогда не только как чудо техники. Переправа явилась реальным воплощением многолетней мечты островитян о постоянной и прочной связи с Большой землей. Ею гордились все - и руководители области, и рядовые ее жители.
В марте 1969 года бригады строительного управления № 410 треста «Сахалинморстрой» приступили к отсыпке каменной дамбы в Холмском морском порту. 20 ноября 1969 года установлена первая колонна под основания причала для швартовки паромов. В феврале следующего года начались работы по углублению морского дна – ложа парома возле причала и фарватера в акватории порта, забивка свай, которых было несколько сотен.

Четыре года велось строительство комплекса береговых и гидротехнических сооружений в порту Холмск. О масштабах строительно-монтажных работ на первой очереди паромной переправы говорят хотя бы такие данные: к 1973 году построены причал длиной 252 м, более 30 км железнодорожных путей в городе Холмске; отсыпана вдоль берега территория в 15 гектаров земли, вынуто и перевезено 520 тысяч кубических метров скального грунта, уложено и смонтировано 65 тысяч кубических метров сборных железобетонных конструкций. 

 Параллельно с возведением основных объектов будущей паромной переправы в городе Холмске было построено около 10 тысяч квадратных метров жилья для железнодорожников и моряков.  

 Железнодорожная паромная переправа Ванино - Холмск явилась детищем не только тех, кто непосредственно участвовал в ее возведении. Здесь воедино слились усилия коллективов более чем 70 предприятий и организаций бывшего Союза ССР. Крупнейший из них находящийся  в Калининграде Прибалтийский судостроительный завод «Янтарь». В течение двух десятков лет, начиная с 1972 года, с его стапелей в устье реки Преголи сошли на воду и затем отправились к берегам Сахалина десять железнодорожных паромов серии «Сахалин». 

 Конструктивные особенности паромов «Сахалин» учитывают своеобразие географических условий и гидрологического режима дальневосточных морей. Судно представляет собой морской закрытый железнодорожный паром-ледокол с погрузкой (выгрузкой) подвижного состава через корму, оборудованную водонепроницаемым закрытием. Дизель-электрическая двухвальная энергетическая установка, состоящая из шести дизель-генераторов общей мощностью 15000 л.с. и двух гребных электрических двигателей мощностью 5600 кВт с винторулевыми комплексами в носу и корме, обеспечивает парому скорость до 18 узлов и возможность работы в сплошном льду толщиной до одного метра. 

12 апреля 1973 года останется памятной датой в истории создания паромной переправы. В этот день паром «Сахалин-1» пришвартовался у причала Холмского порта. Более двух месяцев экипаж под командованием капитана Василия Степановича Былкова вел уникальное судно через три океана с Балтики до порта приписки Холмска.  28 июня в Холмском порту состоялся торжественный митинг, посвященный официальному пуску в эксплуатацию морской железнодорожной переправы, соединившей берега Татарского пролива. 

1.2. Портовое хозяйство как основа морской транспортной структуры Сахалинской области

В данном параграфе мы проведем комплексный анализ современного состояния основных портов Сахалинской области, рассмотрим их технические характеристики и особенности гидрологии акватории портов.

Климат Сахалина определяется положением в южной части умеренного пояса и в переходной зоне от величайшего материка к Тихому океану.  Интенсивность влияния этих факторов заметно изменяется по сезонам.

Навигационные условия морских портов различны и зависят они от протяженности о. Сахалин с севера на юг и от сторон света. Западное и Восточное побережья (с учетом широты местности) имеют разный радиационный и температурный режимы. Западное побережье Сахалина омывается теплым течением «Соя» (Западная ветвь Куросиво). 

Например, порты, расположенные в южной и юго-западной части острова: Невельск, Холмск, Корсаков, - имеют круглогодичную навигацию. Морские порты центральной и северной части острова: Углегорск, Шахтерск, Красногорск, Бошняково, Александровск-Сахалинский и Поронайск - открыты для навигации с середины апреля по середину октября, то есть всего полгода, а в порту Москальво навигация открывается на месяц позже. 

Во всех портах, кроме Холмска, Корсакова и частично Шахтерска, грузовые операции производятся на открытом рейде, что ограничивает применение судов большой грузоподъемности. Однако и самые крупные порты Сахалина - Корсаков и Холмск имеют также ограничения по глубинам (6-8 метров) и параметрам акваторий, что исключает возможность захода под грузовые операции судов грузоподъемностью свыше 6-7 тысяч тонн.

Гидротехнические сооружения практически всех портов, являющиеся федеральной собственностью, имеют физический износ от 50 до 90 % процентов, что служит основным сдерживающим фактором в реализации планов по наращиванию объемов грузопереработки портов и развитию стивидорных компаний. 
Одной из основных причин, сдерживающих развитие портов и портовых пунктов, является недостаточный уровень инвестиций, направляемых на реконструкцию и модернизацию причальных сооружений, на развитие самих предприятий, что не позволяет в требуемом объеме восстанавливать основные фонды, а лишь поддерживает их рабочем состоянии. По причине отсутствия финансовых средств, какие-либо серьезные ремонтные работы, за исключением порта Шахтерск и портовых пунктов Курильских островов, практически не проводились.

Анализ грузооборота портов Сахалинской области за последние годы показывает, что падение грузооборота, имевшее место в 90-х годах прошлого века, остановилось и, начиная с 2000 года, отмечен рост объемов грузооборота и пассажирооборота. Объем перерабатываемых грузов находится на уровне 4,3 млн. тонн. 
В дальнейшем ожидается значительный рост грузооборота за счет увеличения объемов добычи угля и его реализации зарубежным покупателям и потребителям северных дальневосточных регионов. Кроме этого, намечаемое строительство новых промышленных объектов также вызовет увеличение потребностей в морских перевозках.
Основные показатели работы морского транспорта Сахалинской области представлены в таблице 1.

Таблица 1 - Основные показатели работы морского транспорта

	 Наименование показателя
	 единица

 измерения
	2013 г.
	2012 г.
	2013 г. к 2012 г. %

 

	Переработано грузов
	тыс.тн.
	3689,3
	3338,3
	110,5

	Перевезено грузов (судами компании)
	тыс.тн.
	2667,0
	2607,3
	102,3

	Перевезено пассажиров
	тыс. чел.
	72,5
	72,3
	100,3

	Доходы
	млн. руб.
	5458,3
	4949,2
	110,3

	Финансовый результат
	млн. руб.
	589,2
	470,0
	125,4

	Среднесписочная численность
	чел.
	2599,0
	2690
	96,6

	Среднемесячная  заработная плата
	тыс. руб.
	35,2
	30,8
	114,5

	Инвестиции в основной капитал
	млн. руб.
	776,4
	660,7
	117,5


Анализируя данные таблицы 1, можно сделать выводы, что всего за 2013 год морским транспортом Сахалина переработано грузов 3689,3 тыс. тонн, что на 10,5% больше, чем в 2012 году. 

По морским портам наблюдается тенденция увеличения грузооборота, объем перевозок в 2013 году вырос на 2,3% к 2012 году. Перевозка пассажиров  в 2013 году осталась практически на уровне 2012 года (+0,3%).

Среднегодовая численность работников в 2013 г. по сравнению с 2012 г. снизилась на 91 человека (6,6%). Причиной сокращения штата работников является оптимизация деятельности портов, автоматизация оборудования. Немаловажным в сокращении количества работников является достаточно невысокая оплата труда (32,3 тыс. руб).
Увеличение доходов морских портов на 509,1 млн. руб (+10,3%) связано с ростом цен на портовые сборы и увеличение грузооборота. Финансовый результат увеличился на 119, 2 млн. руб, что является достаточно высоким показателем. Таким образом, деятельность морских портов Сахалина  можно признать удовлетворительной. Процент использования производственной мощности перечисленных портов и паромной переправы Ванино-Холмск отразим в таблице 2. и на рисунке 1.
Таблица 2 - Процент использования  мощности порта

	№ 
	Морской  порт
	% использования мощности порта

	1.
	Пригородное
	60,3

	2
	Поронайск
	0,0

	3.
	Москальво
	3,1

	4.
	Шахтерск
	29,8

	5.
	Невельск
	28,0

	6
	Александровск-Сахалинский
	0,0

	7
	Корсаков
	18,0

	8.
	Холмск
	51,9

	9.
	Паромная переправа
	52,6
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Рис. 1 Процент использования  мощности порта
Таким образом, из приведенных данных, мы наблюдаем, что процент использования мощности морских портов остается на низком уровне. На 60,3%  мощность порта используется в поселке Пригородное, это вполне объяснимо, так как  порт построен специально для обслуживания судов, перевозящих сжиженный природный газ.
В порту построены современные терминалы, выносные причальные устройства, т.е. оборудование порта отвечает последнему слову техники, чего мы не можем сказать, например о портах Поронайск и Александровск-Сахалинский, процент использования мощности которых составляет 0,0%. Цифры говорят сами за себя, необходимо комплексная реконструкция данных портов. Достаточно стабильно используются мощности Морского порта Холмск (51.9%), порт Шахтерск (29,8). 
Подробнее деятельность морского порта Холмск будет рассмотрена нами в следующей главе дипломной работы.

Основным морским перевозчиком в Сахалинской области является Сахалинское морское пароходство, флот которого включает в себя двадцать четыре судна, в том числе двадцать одно транспортное судно, четыре парома и ледокол. В состав флота пароходства входят собственные и арендованные суда, а также суда, принадлежащие дочерним, зависимым и ассоциированным компаниям.
Все суда имеют ледовый класс, сертифицированы Российским морским Регистром судоходства на соответствие требованиям Международного кодекса по управлению безопасной эксплуатацией судов и предотвращением загрязнения (МКУБ) и находятся под техническим надзором Российского морского Регистра судоходства. 
Суммарный брутто-тоннаж всех судов компании равен 142457 брутто-регистровой тонне, а суммарная мощность двигателей всех судов - 164840 лошадиным силам.
 По объему перевозок пароходство является компанией регионального значения.
Флот ОАО «Сахалинское морское пароходство» используется на перевозках экспортного леса судами типа «Беломорсклес», «Крымск», «Красное Сормово», «Влас Ничков», «Котласлес», «Петрозаводск», «Пионер Москвы». На перевозках экспортного угля судами типа «Пионер Москвы», «Влас Ничков», «В.Шукшин».
 Общество участвует в вывозе и доставке грузов в мелководные и необорудованные пункты. На этих направлениях используются суда типа «Беломорсклес», «Крымск». Доставка накатной техники в порты Дальневосточного бассейна осуществляются с использованием судов типа «Паромай». 
Пароходство осуществляет перевозку грузов с использованием крупнотоннажных контейнеров международного стандарта грузоподъемностью 20 тонн. Развиваются перевозки грузов в крупнотоннажных контейнерах на направлении Ванино-Магадан, Ванино-Камчатка, Сахалин-КНДР.   На этих направлениях используются суда типа «Пионер Москвы», «Лютога», «Паромай», «Беломорсклес», «Крымск», «Красное Сормово», «Петрозаводск». Общество сдает судно типа «Влас Ничков» в аренду по договору бэрбоут – чартер.

На линии «Ванино-Холмск» работают морские железнодорожные паромы типа «Сахалин», вмещающие 26 условных единиц железнодорожных вагонов, оборудованные пассажирскими местами. Перевозка грузов паромами типа «Сахалин» позволяет значительно сократить сроки доставки, улучшить их сохранность и снизить затраты на погрузо-разгрузочных работах. Удельный вес паромов в общих перевозках транспортного флота составляет 57 процентов, а каботажном плавании 82 процентов.

 В 2013 году морские железнодорожные паромы типа «Сахалин» обеспечили перевозку 44 процентов сухогрузов Сахалинского направления.  Проектная провозная мощность 4-х морских железнодорожных паромов типа «Сахалин» составляет - 61067 железнодорожных вагонов в год. В 2013 году проектная провозная мощность 4-х морских железнодорожных паромов типа «Сахалин» использована на 52,6 %. 

Резерв провозной способности 4-х морских железнодорожных паромов типа «Сахалин» составляет 34 %. Соотношения прямого и обратного грузопотока в каботаже на направлениях «Ванино-Сахалин» составляет 69:31, «Ванино-Магадан» составляет 78:22, «Ванино-Камчатка» составляет 87:13 и на других направлениях грузопоток незначительный. Соотношение объема экспорта и импорта составляет 89:11.

Последние 3 года финансово-экономические показатели пароходства стабильны, компания работает с прибылью, которая позволяет реализовывать программу пароходства по модернизации и продлению сроков эксплуатации паромов до 2020 года. По объему перевозок пароходство является чисто региональной компанией с частичной монополией на паромные перевозки.
Средний возраст транспортного флота составляет 30 лет. Для успешного выполнения поставленных задач по перевозкам народнохозяйственных грузов назрела острая необходимость в обновлении и пополнении транспортного флота новыми многоцелевыми судами.

Другим значимым для Сахалинской области и пока единственным морским перевозчиком, обеспечивающим пассажирское сообщение между Сахалином и Курильскими островами, является ЗАО «Морская Компания «Сахалин-Курилы». В настоящее время финансово-экономические показатели компании положительные. Основная проблема компании - отсутствие на Курильских островах пассажирских причалов, способных принимать под обработку ее пассажирские суда, что значительно снижает эффективность работы компании.

ЗАО «Морская Компания «Сахалин-Курилы»» имеет в собственности два пассажирских судна пассажировместимостью по 140 человек. В целях регулярного обеспечения пассажирских перевозок на линии Сахалин-Курилы, имеющих важное социальное значение, между администрацией Сахалинской области и ЗАО «Морская Компания «Сахалин-Курилы» заключен контракт на 2013 год. В связи с убыточностью данных перевозок администрация Сахалинской области осуществляет их дотирование из средств областного бюджета. В 2013 году на эти цели выделено более 138 млн. рублей.

Кроме внутренних морских линий, действует регулярное японо-российское паромное сообщение, связывающие Сахалинскую область с островом Хоккайдо (Япония): Вакканай - Корсаков - Вакканай, которое было открыто в мае 1999 года. На этой линии работает специальный паром «Эйнс Соя» японской судоходной компании «Хато Рандо Фэр.

Несмотря на, в основном положительные результаты работы портов, прибыли остающейся в распоряжении предприятий не достаточно для их перспективного развития. Потенциальные инвесторы не находят достаточно привлекательными условия для инвестиций в данные предприятия области. Предприятия, работающие в портах области, практически, функционируют за счет имеющейся устаревшей материальной базы.  По причине отсутствия финансовых средств, какие-либо серьезные ремонтные работы, за исключением порта Шахтерск, практически не проводились. 

Особого внимания заслуживает вопрос обеспечения надёжных транспортных связей районов Курильских островов с Сахалином и другими прибрежными регионами Дальнего Востока, состояние инфраструктуры в их портовых пунктах. 

В рамках дипломной работы нами будут рассмотрены технические характеристики 8 основных морских портов Сахалина, без подробного описания их терминалов.

Корсаков - российский морской порт, расположен на юге Сахалина на берегу залива Анива Охотского моря. Местонахождение морского порта: Корсаковский район, залив Анива, г.Корсаков (46о 37' С.Ш. 142o 45' В.Д.).
Корсаковский порт является одним из крупнейших портов дальневосточного бассейна. Благодаря благоприятному географическому положению и влиянию теплого течения, порт открыт для навигации практически круглый год. Порт выполняет функцию по перевалке народно-хозяйственных грузов области, строительных грузов и грузов снабжения для нефтегазовых работ на шельфе, грузов экспортно-импортных направлений, а также является основным портом, обеспечивающим связи с Курильскими островами. 
Сегодня порт обслуживает паромную переправу Корсаков - Вакканай (о. Хокаайдо) и имеет статус международного порта. Период навигации в морском порту: круглогодичный. Доступен для морских судов круглый год.  На внешнем рейде могут находиться суда с осадкой до 15 м; на внутреннем – с осадкой до 7,5 м (возле пирсов – до 7 м).

Морской порт Пригородное - первый в России морской порт, построенный специально для обслуживания судов, перевозящих сжиженный природный газ (СПГ), и нефтеналивных танкеров, он расположен на юге острова Сахалин на берегу залива Анива (46°35’ С.Ш. 142°55’ В.Д.). Порт получил название «Пригородное» в сентябре 2007 года от названия бывшего посёлка, который находился в 13 км к югу от города Корсаков. Порт выполняет функцию по перевалке СПГ и сырой нефти, добываемых в рамках проекта «Сахалин-2», доступен для морских судов круглый год. Отгрузка СПГ осуществляется через специальный терминал на судно-газовоз, нефть загружается в танкер через выносное причальное устройство. 

Оператором морского порта является компания «Сахалин Энерджи Инвестмент Компани». Перевозить нефть и газ в страны АТР будут специально построенные для этого суда ледового класса «Гранд Анива», «Гранд Мария», «Гранд Мерея». Планируемый судозаход - 160 газовозов, 100 танкеров в год при выходе завода СПГ на проектную мощность.

В состав Морского  порта Невельск вошли: морской порт Невельск, морской терминал Южно-Курильск, морской терминал Северо-Курильск, морской терминал Курильск, морской терминал Крабозаводск. Местонахождение морского порта: Татарский пролив, Юго-западное побережье, г.Невельск (46º41' С.Ш. 142º51' В.Д.). 
Местонахождение морского порта Шахтёрск: Углегорский район, г.Шахтерск, в вершине залива Гаврилова (49о 10' С.Ш. 142o 02' В.Д.).
  Период навигации - 270 суток. Порт специализируется на отгрузке угля. Обработка транспортных судов производится на рейде и на специализированном комплексе. Причальный фронт порта расположен в ковше и включает в себя четыре причала общей протяженностью 290 м. 
Специализированный угольный причал расположен с внешней стороны корневой части Западного мола, в районе причала № 4. Длина причала в результате реконструкции увеличена и после окончания строительных работ составит 152 м. Причал позволяет принимать суда смешанного (река-море) плавания грузоподъемностью до 5000 тонн. Возможности порта по отгрузке грузов составляют 1 млн тонн. В состав вошли: морской порт Шахтерск, морской терминал Углегорск, морской терминал Бошняково, морской терминал Красногорск. Морской порт Шахтёрск  расположен на западном побережье острова Сахалин на берегу Татарского пролива Японского моря.
Морской терминал Углегорск расположен на западном побережье острова Сахалин на берегу Татарского пролива, время навигации - с марта по декабрь. Морской терминал Бошняково  расположен на западном побережье острова Сахалин на берегу Татарского пролива. Морской терминал Красногорск  расположен на западном побережье острова Сахалин.
Морской порт Александровск-Сахалинский расположен на побережье Японского моря, в Александровском заливе, в г.Александровск–Сахалинский (50о 54' С.Ш 142o 08' В.Д). В состав вошли: морской порт Александровск-Сахалинский, морской порт Поронайск, морской порт Москальво, морской терминал Набиль. Период навигации в морском порту: 15.04 - 15.12. Морской порт Поронайск находится в Поронайском районе, в заливе Терпения (49о 12' С.Ш. 143o 08' В.Д.) время навигации - с апреля по ноябрь. Местонахождение морского порта Москальво: Россия, Сахалинская область, Охинский район, побережье Охотского моря, Северная часть залива Байкал (53о 33' С.Ш 142o 30' В.Д), время навигации - с июня по ноябрь.
Подробная экономико-географическая характеристика Холмского морского торгового порта представлена во второй главе дипломной работы. Основные технические характеристики вышеперечисленных морских портов представлены в таблицах 3,4,5,6. 
Таблица 3 - Характеристика причального фронта морских портов
	№ 
	Морской 

порт
	Площадь территории порта (га):
	Площадь акватории порта (км2)
	Кол-во причалов
	Длина причального фронта морского порта (п. м)
	Максимальные габариты судов, заходящих в порт (осадка, длина, ширина) (м)

	1
	Пригородное
	19,81
	57,8
	4
	951,31
	17,5 / 300 / без ограничений

	2
	Поронайск
	3,82
	12,5
	6
	386,7
	1,9 / 37 / 7

	3
	Москальво
	18,03
	52,3
	6
	657
	6 / 150 / 40

	4
	Шахтерск
	13,55
	12,42
	28
	2 113
	4,6 / 150 / 20

	5
	Невельск
	85,3
	2,25
	26
	2 701
	5,5 / 120 / 16

	6
	Александровск-Сахалинский
	4,41
	3,69
	4
	442,05
	2,4 / 34 / 7,2

	7
	Корсаков
	32,50
	65,5
	30
	2737,3
	17,5 / 300 / без ограничений


Таким образом, характеризуя причальный фронт представленных в таблице 3 портов  по значимости можно выделить:

-основные порты: Невельск, Корсаков, Пригородное;
-вспомогательные порты: Москальво, Шахтерск;
-второстепенные: порт Александровск-Сахалинский, Поронайск.
Таблица 4 - Пропускная способность терминалов морских портов (грузовых и пассажирских)

	№ 
	морской 

порт
	Пропускная способность грузовых терминалов  (тыс. тонн в год), из них
	Пропускная способность пассажирских терминалов (пассажиров в год):

	
	
	   наливные                 (тыс. т. в год)
	сухие (тыс. т. в год)
	контейнеры (тыс. единиц в двадцатифутовом эквиваленте в год)
	

	1.
	Пригородное
	19 600
	-
	-
	-

	2
	Поронайск
	-
	-
	-
	-

	3.
	Москальво
	-
	192
	34
	5 000

	4.
	Шахтерск
	-
	2 300
	-
	-

	5.
	Невельск
	111,8
	640
	2,75
	11 000

	6
	Александровск-Сахалинский
	-
	350
	-
	-

	7.
	Корсаков
	7750
	2428,7
	101,3
	27000


Вывод: основным пассажирским портом Сахалинской области является морской порт Корсаков.
Таблица 5 - Площадь складов и резервуаров на территории портов

	№ 
	морской 

порт
	Площадь крытых складов (тыс. м2):
	Площадь открытых складов (тыс. м2):
	Емкости резервуаров для хранения нефти, химических грузов (тыс. т.):

	1.
	Пригородное
	-
	-
	-

	2
	Поронайск


	-
	4,1
	-

	3.
	Москальво
	4
	27,4
	-

	4.
	Шахтерск
	7,06
	44,45
	-

	5.
	Невельск
	29,12
	36,99
	-

	6
	Александровск-Сахалинский
	-
	19,35
	-

	7
	Корсаков
	12,69
	37,19
	-


Вывод: Анализируя склады и резервуары, находящиеся на территории перечисленных в таблице 5 морских  портов, можно сделать выводы, что наибольшая площадь крытых складов находится на территории порта Невельск (29.12 тыс. м2),  в порту Шахтерск открытые склады занимают  (44,45 тыс. м2) территории порта

Таблица 6 - Основная номенклатура перерабатываемых в морских портах грузов

	№ 
	морской 

порт
	Основная номенклатура грузов

	1.
	Пригородное
	Нефть, СПГ

	2
	Поронайск
	Генеральные грузы

	3.
	Москальво
	Генеральные грузы

	4.
	Шахтерск
	Уголь и генеральные грузы

	5.
	Невельск
	Генеральные грузы

	6
	Александровск-Сахалинский
	Уголь и генеральные грузы

	7
	Корсаков
	Контейнеры, генеральные грузы, сухие грузы, нефтепродукты

	8.
	Холмск
	Ген.грузы, «Ро-ро», сухие грузы

	9.
	Паромная переправа
	«Ро-ро» грузы


Вывод: Таким образом, перечисленные в таблице порты оказывают услуги по перевалке широкой номенклатуры грузов: 
- Генеральные грузы: черные и цветные металлы, грузы на паллетах, грузы в ящиках, грузы в коробках, грузы в мешках, скоропортящиеся грузы, бумага, техника, оборудование, негабаритные грузы. Перевалка генеральных грузов осуществляется в портах Поронайск, Москальво, Шахтерск,Невельск, Александровск-Сахалинский, Корсаков, Холмск;

- Навалочные грузы: железорудное сырье, уголь, химические грузы, зерновые грузы, сахар, цемент, чугун, металлолом. Перевалка данного вида грузов осуществляется в портах Шахтерск, Александровск-Сахалинский, Холмск;

-Наливные грузы (На терминалах порта Пригородное обрабатываются следующие наливные грузы: нефть, нефтепродукты);
-Контейнерные грузы (Перевалка контейнеров осуществляется в порту Корсаков, Холмск).
1.3. Подготовка специалистов для морского транспорта

В Сахалинской области находятся 2 крупных учебных заведения, готовящих квалифицированных морских командных кадров, это:

-Сахалинское высшее морское училище им. Т. Б. Гуженко, филиал Федерального бюджетного образовательного учреждения высшего профессионального образования «Морской государственный университет им. адм. Г.И. Невельского». Находится филиал в городе Холмске и по праву считается старейшим учебным заведением на Дальнем Востоке;

- Морской колледж Морской академии МГУ им. адм. Г.И. Невельского, находящийся в городе Невельске.

Рассмотрим каждое учебное заведение подробнее. 

Направления подготовки Сахалинского высшего морского училища им. Т. Б. Гуженко:

1.Высшее профессиональное образование:

-Специальность180403.65 «Судовождение», квалификация - инженер-судоводитель;

-Специальность 180405.65 «Эксплуатация судовых энергетических установок», квалификация - инженер-судомеханик.

2. Среднее профессиональное образование:

-Специальность 180403.51 «Судовождение», квалификация - техник-судоводитель. Выпускники  получают диплом о высшем (среднем) образовании государственного образца, рабочий диплом вахтенного помощника капитана, свидетельства и сертификаты в соответствии с требованиями международных конвенций;

-Специальность 180405.51 «Эксплуатация судовых энергетических установок» квалификация - техник-судомеханик. Выпускники  получают диплом о высшем (среднем) образовании государственного образца, рабочий диплом судового механика 3 разряда категории «А», имеют возможность получить ра​бочий диплом международного образца;

-Специальность 190701.51 «Организация перевозок и управление на транспорте» (по видам)  квалификация - техник. 

По данным специальностям предусмотрена очная и заочная формы обучения. 

Слава и честь училища - это, прежде всего его выпускники. За годы своего существования училище подготовило более 12000 квалифицированных морских командных кадров, которые много сделали для становления и развития морского транспорта на Дальнем Востоке и Севере России.
 Подавляющее количество выпускников получило квалификации штурманов, судоремонтников, гидротехников, механизаторов, электромехаников, специалистов по управлению морским транспортом и по эксплуатации портового и служебно-вспомогательного флота.

Более 800 выпускников училища были награждены Правительственными наградами, а Былков Василий Степанович и Чернеев Анатолий Александрович были удостоены высокого звания Героя Социалистического труда. Среди выпускников училища: бывшие президент ОАО «СахМП» Я. Алегитпинов, начальник Сахалинского морского пароходства, заместитель министра морского флота Г. Колесников, начальник Дальневосточного морского пароходства В. Бянкин и др.
Морской колледж Морской академии МГУ им. адм. Г.И. Невельского принимает на учёбу граждан Российской Федерации, иностранных граждан, проживающих на территории, имеющих:
- среднее (полное) общее образование (11 классов), срок обучения 2 года 10 месяцев;

-основное общее образование (9 классов), срок обучения 3 года, 10 месяцев.

-начальное профессиональное образование и поступающих в МГУ на специальность, соответствующую профилю его начального профессионального образования для обучения по сокращенной программе.

Окончившие колледж получают диплом техника установленного образца, а для морских специальностей дополнительно- рабочий диплом, для занятия должности вахтенного помощника капитана, вахтенного механика, электромеханика третьего разряда. 
Выпускники могут продолжить обучение в МГУ им. адм. Г.И. Невельского по сокращённым программам высшего профессионального образования по соответствующей специальности. Обучение производится на бюджетной и внебюджетной (договорной) основе.

Направления подготовки колледжа:

-Специальность «Судовождение», квалификация - техник-судоводитель (вахтенный помощник капитана). Курсанты дополнительно получают рабочую профессию - матрос, судоводитель маломерного судна;

-Специальность «Эксплуатация судовых энергетических установок», Квалификация: техник-судомеханик (вахтенный механик). Также курсанты дополнительно получают рабочую профессию - судовой моторист, механик маломерного судна;

-Специальность «Эксплуатация судового электрооборудования и средств автоматики», Квалификация:  техник – электромеханик (Судовой электромеханик третьего разряда).Дополнительно получают рабочую профессию - судовой электрик;

-Специальность Организация перевозок и управление на транспорте (по видам), Квалификация: Техник (Менеджер по организации перевозок). Студенты дополнительно получают рабочую профессию – тальман, оператор ввода данных.
Перечисленные специальности можно получить и на заочной форме обучения. Курсанты морских специальностей колледжа, обучающиеся на бюджетной основе, находятся на полном государственном обеспечении (форменное обмундирование, трёхразовое питание, проживание в общежитии).
Студентам, обучающимся на бюджетной или комерческой основе, предоставляется платное общежитие. В университетском городке, помимо общежития, имеются комбинат студенческого питания на 2000 мест, профилакторий и лечебно-диагностический центр, база отдыха, молодёжный центр культуры, музей, плавательный бассейн, тир, водная станция, яхтенный клуб, спортивные залы.
Обучение курсантов плавательных специальностей производится в соответствии с требованиями международной конвенции по дипломированию моряков (ПДНВ 78/95), проходят необходимую тренажёрную подготовку для получения рабочего диплома международного образца. Курсантам и студентам, обучающимся в бюджетных группах на «хорошо» и «отлично», выплачивается стипендия. 
Таким образом, на Сахалине имеются все возможности для подготовки высококвалифицированных специалистов для работы на морском транспорте островного региона и России.
2. Анализ производственной деятельности ОАО Холмского морского торгового порта (ХМТП)

2.1. Экономико-географическое положение  ОАО «ХМТП»
 «Холмский морской торговый порт» находится в портовом городе Холмске (47о 03' С.Ш. 142o 02' В.Д.). Город Холмск расположен на берегах бухты Невельского Татарского пролива, в юго-западной части острова Сахалина, в 53 км (по карте) и 83 км (по автодороге) от Южно-Сахалинска. Часть города расположена на холмах, от чего и идет русское название.

Климат в городе муссонный, среднегодовая температура воздуха - 4,8 °C, относительная влажность воздуха - 75,0 % . Средняя скорость ветра - 3,5 м/с.
 
По численности населения Холмский район занимает второе место в Сахалинской области, здесь сосредоточены крупнейшие в области компании, занимающиеся морскими перевозками, ОАО «Сахалинское морское пароходство» и ЗАО «Морская компания «Сахалин  Курилы». 

Статус морского города обеспечивают также акционерные общества «Холмский торговый порт» и «Сахалинский западный порт. Холмский железнодорожный узел  один из важнейших в области, а паромная переправа Ванино  Холмск по-прежнему остается главным связующим звеном между островом и материком. 
Полное официальное наименование Общества - открытое акционерное общество «Холмский морской торговый порт». Сокращенное наименование Общества - ОАО «Холмский порт». Местонахождение Общества - 694620, г.Холмск, ул.Советская,41, Сахалинская обл., Российская федерация. ОГРН: 10265010118202. ИНН: 6509001181.

Открытое акционерное общество «Холмский морской торговый порт»  учреждено в соответствии с Указом президента Российской Федерации «Об организационных мерах по преобразованию государственных предприятий в акционерные общества» от июля 1992г. № 721, зарегистрировано администрацией г. Холмска и района 30 декабря 1992 F. с присвоением номера государственной регистрации 087-24-01-94. Общество является правопреемником государственного предприятия «Холмский морской торговый порт».

Порт открыт для навигации круглый год и доступен для любых среднетоннажных судов дедвейтом до 7000 тонн. Ширина входного фарватера 140 м., глубина на входе в гавань 11 - 12 м. Лоцманская проводка судов на акватории порта является обязательной. Лёд держится с начала января до середины марта, но плаванию не препятствует. В Восточном ковше базируется яхт-клуб.
Уставом ОАО «ХМТП» определены следующие основные виды деятельности:

-погрузочно-разгрузочная деятельность в морском порту;

-транспортно-экспедиторские и складские операции с грузами;

-прием и обслуживание российских и иностранных судов;

-перевозка грузов и пассажиров судами портового флота;

-экспортно-импортные операции и иная внешнеэкономическая деятельность в соответствии с действующим законодательством.
В пределах занимаемой портовой территории и акватории и на основании заключенных договоров акционерное общество предоставляет своим клиентам комплекс стивидорных и транспортно-экспедиционных услуг, включающий:
-погрузочно-разгрузочные работы;
-документальный прием и учет движения грузов на складах порта;
-технологическое хранение грузов на открытых и закрытых складских площадях порта;
-хранение экспортно-импортных и транзитных грузов;
-складские операции с грузами;
-внутрипортовое перемещение грузов;
-оформление транспортных и товаросопроводительных документов на грузы;
-прием и доставку грузов и контейнеров со станций железных дорог, переадресовку, комплектацию грузов;
Входящий в состав акционерного общества портовый флот выполняет:

-швартовые операции буксирами портового флота;
-рейдовое обслуживание экипажей судов пассажирскими катерами;
-снабжение пресной водой судов у причалов и на рейде;
-буксировку плавединиц в прибрежном плавании.
К сфере деятельности предприятия также относятся строительно-монтажные работы, заготовка, вывоз и реализация лесопродукции, коммерческая деятельность, оказание услуг населению.

Для осуществления вышеперечисленных работ и услуг порт использует собственные производственные фонды, специализированные комплексы, терминалы, крановое оборудование и технические средства, а также арендованные у государства причалы общего назначения.

ОАО «ХМТП», будучи собственником всех технических средств (кранов, автопогрузчиков и т.д.), закрытых и открытых складов, производственных и других зданий, расположенных на территории порта, обладателем лицензий на отдельные виды деятельности и имея в своем штате квалифицированный персонал инженерно-технических работников, докеров, стивидоров, складских работников, обеспечивает полный контроль за прохождением грузов в порту и несет ответственность за качество всех технологических операций и сохранность грузов с момента их приема и до момента отправки.

Обладая общей правоспособностью, ОАО имеет гражданские права и несет обязанности, необходимые для осуществления любых видов деятельности, не запрещенных федеральными законами РФ. Отдельными видами деятельности, перечень которых определяется федеральными законами, Общество может заниматься только на основании специального разрешения (лицензии).

Порт Холмск связан с областным центром железной и автомобильной дорогами. Многоцелевой терминал предприятия, обладающий перегрузочным оборудованием, способен обработать разнообразные генеральные грузы, уголь, лесоматериалы, металлы, трубы, рыбную продукцию.

Основные грузопотоки:

-Экспорт - лесопродукция, металлолом, уголь;
-Импорт - цемент, а/техника, нефтегазовое оборудование;
-Каботаж - генеральные грузы, уголь, нефтепродукты, банкотара, рыбопродукция.
Основные направления грузопотоков:

Импорт:
-Япония (трубы, оборудование, хим - грузы);

-США (нефтегазовое оборудование);

-Корея (технологическое оборудование);

-Сингапур (нефтегазовое оборудование).
Эспорт:
-Япония (лес круглый, пиломатериалы);

-Корея (лес круглый металлолом);
Структуру порта составляют:
-стивидорские компании;

-паромный комплекс;

-ремонтно-техническая компания;

-порт - тепло.
Приоритетные направления деятельности Общества:
1.Производство погрузочно-разгрузочных работ – доля в общих доходах – 65 %

2.Производство всех видов складских операций  – доля в общих доходах 6%.

3. Производство  тепловой  энергии  – доля в общих доходах – 3%.

4.Прочие - доля в общих доходах – 26%

Таким образом,  круглогодичная навигация, наличие паромно-железнодорожного сообщения с материком, высокий уровень механизации погрузочно-разгрузочных работ, обеспечивают морскому порту Холмск первостепенное положение в осуществлении транспортных связей острова Сахалин с другими регионами России и обуславливают его значение для экономики островной области. Имеется несколько железнодорожных веток (до 17 веток) до станции Холмск-Сортировочный. На территории  порту имеется пассажирский морской вокзал, где размещаются таможенная, карантинная, иммиграционная и пассажирская службы.
2.2.Организационная структура и технико-экономические особенности ОАО «ХМТП»

В данном параграфе дипломной работы рассмотрим организационную структуру управления предприятием. Организационная структура управления морским торговым портом и штат производственного и управленческого аппаратов зависят от размера перевалочного грузооборота и объёма выполняемых вспомогательных операций. 

Структура аппарата ОАО построена по линейно-функциональной организационной схеме. При такой структуре управления всю полноту власти берет на себя линейный руководитель - Генеральный директор. Он самостоятельно принимает управленческие решения, планирует дальнейшее развитие учреждения, определяет способы мотивации  и найма персонала и  контролирует деятельность работников.  
Таким образом, директор выполняет следующие функции управления: стратегическое  планирование; выбор организационной структуры управления учреждением; контроль за деятельностью организации; мотивирование работников на повышение эффективности работы порта; а также является представителем порта  перед вышестоящими и сторонними организациями. 

В функции заместителей директора входит контроль за оперативной деятельностью начальников производственных подразделений и планирование этой  деятельности.  В функции начальников производственных подразделений входит выполнение распоряжений вышестоящих руководителей и контроль за оперативной деятельностью подчиненных им работников. Организационная структура Холмского морского порта представлена на рис. 2.



Рис. 2. Организационная структура ХМТП

В 2011 г. в порту трудились 157 человек. Среднесписочная численность персонала на 01.01.12 г. составляет уже 200 человека, к 01.01.2013 г. увеличилась на 27,2 %  и составила 246 человек.  
Увеличение численности персонала обусловлено расширением сферы деятельности и увеличением объема оказываемых услуг. Помимо штатного персонала привлекаются сотрудники на договорной основе, на определенный период времени.
  Динамику численности персонала за период 2011 - 2013 гг. по категориям отразим в таблице 7.

Таблица 7 - Динамика численности персонала предприятия

	Категория
	2011
	2012
	2013

	Рабочие, чел.
	104
	117
	130

	ВСЕГО, производственно-промышленный персонал (ППП), чел.
	138
	163
	188

	Непромышленный персонал, чел.
	16
	27
	38

	Не списочный персонал, чел.
	4
	9
	14

	Совместители, чел.
	1
	2
	4


	ВСЕГО, средняя численность персонала, чел.
	157
	200
	246


В таблице 8  проследим динамику категорий персонала в процентном соотношении по предприятию
Таблица 8 - Динамика категорий персонала по предприятию
	Категории персонала
	2011 г.,чел.
	2012 г. чел.
	2013 г. чел.

	Рабочие 
	91
	106
	128

	Специалисты 
	56
	82
	106

	Руководители 
	9
	12
	12

	ИТОГО:
	157
	200
	246


Для наглядности отразим полученные данные в процентном соотношении на рисунке 3.
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Рис. 3.Динамика категорий персонала в процентном соотношении по предприятию

В составе рабочих выделяются: основные и вспомогательные рабочие. Это обусловлено тем, что трудовые функции, выполняемые основными и вспомогательными рабочими различны. 
Например, к основным рабочим в МАП можно отнести рабочих, занятых в строительном отделе, к вспомогательным - рабочих, которые обслуживают трудовые процессы (уборщицы, складские рабочие и т.п.). Специалисты и руководители осуществляют организацию производственного процесса и руководство им.

Динамика категорий персонала по предприятию в целом свидетельствует (табл. 8) о том, что увеличение числа сотрудников происходит по всем категориям персонала, однако количество рабочих по процентному соотношению к общему числу персонала падает, если в 2011 г. они составляли 58,2 %, то в 2013 г. - уже 52 %. 
Резко увеличился рост доли специалистов в общем числе сотрудников с 35,8 % в 2011 г. до 43 % в 2013 г. При том, что прирост руководителей составил с 2011 по 2013 гг. - 6 %. Однако, их процент в общей доле в 2013 г. сократился до 5 %.

В порту  приблизительно равное соотношение мужчин и женщин (2013 г. – 59,1% - мужчин  и 40,9 % - женщин). Среди рабочих и руководителей большинство составляет женщины в организационно-правовом секторе и коммерческом секторе, хотя в этих секторах  больше мужчин среди специалистов.
 Распределение персонала по половозрастным характеристикам обуславливает спецификой деятельности порта и требованиям, предъявляемым администрацией к персоналу предприятия.

Большинство сотрудников порта имеют стаж работы более 5 лет, отмена тенденция снижения числа работников, имеющих стаж работы свыше 20 лет. Следовательно, происходит омоложение персонала предприятия. В 2012 г. и 2013 г. количество работников, имеющих стаж работы 10 лет и выше не изменилось, то есть, руководство предпочитает набирать на работу молодых работников и работников среднего возраста. 
На рис. 4,5,6 представлен анализ распределения кадров по количеству лет стажа работы на предприятии за период 2011 - 2013гг.
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Рис. 4. Распределение кадров по количеству лет стажа работы на предприятии за 2011 г.
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Рис. 5. Распределение кадров по количеству лет стажа работы на предприятии за 2012 г.


[image: image5.emf]25

150

100

70

до 5 лет

от 5 до 10

от 10 до 20

от 20 лет


Рис. 6. Распределение кадров по количеству лет стажа работы на предприятии за 2013 г.

Резко возросло количество сотрудников порта, имеющих общий стаж работы от 5 до 10 лет  с 79 человек в 2011 г. до 150 человек в 2013 г. 
Основное внимание руководство порта обращает на повышение образовательного уровня работников в результате специального обучения, а не получения знаний на практике (от  опытных работников – молодым).

Следующим этапом анализа является оценка работы с кадрами предприятия.  В таблице 9 отразим динамику движения кадров.

Таблица 9. -Динамика движения кадров за 2011 – 2013 гг. по предприятию

	 
	2011
	2012
	2013

	Поступило
	38
	62
	62

	Выбыло по собственному желанию
	22
	19
	16

	Среднесписочное количество
	157
	200
	246


На основе проведенного анализа можно сделать следующие выводы: число поступивших работников порта  значительно превышает число выбывших сотрудников, что говорит об увеличении штата в связи с расширением предприятия.

Организационная структура морского порта построена в соответствии со спецификой предприятия и удовлетворяет предъявляемым к нему требованиям. Штат порта полностью укомплектован, имеется тенденция роста числа сотрудников. Квалификационный уровень работников высок, растет число сотрудников с высшим образованием. 
Наблюдается, также, омоложение персонала, основной кадровый состав представлен работниками в возрасте до 40 лет, имеющих высшее образование или находящихся в процессе его получения, с общим стажем работы до 10 лет. Следовательно, учитывая все вышеизложенное, можно сделать вывод о том, что предприятие имеет хороший кадровых потенциал.

2.3. Современная производственная структура и финансовая деятельность Холмского морского порта

Причальный фронт и техническое оснащение порта. 

Рассмотрим основные характеристики Холмского морского торгового порта. Площадь территории морского порта составляет 48,89 га. Площадь акватории морского порта (км2): 15,62. Длина причального фронта морского порта (п. м): 2 469,4.  К обработке в порту принимаются суда длиной не более 220 м с осадкой: 
-сухогрузные суда - до 11,0 м;

-нефтеналивные суда - до 13,5 м.

Наличие обширных площадей, обеспечивающих надёжное хранение грузов, является ключевым звеном в работе современного порта. Для хранения грузов порт предлагает оборудованные складские мощности, в которых можно разместить одновременно до 24 тыс. тонн груза в пакетах, угольный склад объёмом до 30 тыс. тонн. 

Площадь складов:

- площадь крытых складов (тыс. м2): 27,44;

 -площадь открытых складов (тыс. м2): 134,01.
Одновременно на причалах порта можно складировать:

- трубы малого диаметра (от 100 мм до 700 мм) – до 20 тыс.тонн;

- трубы (720 мм и выше) – до 10 тыс.тонн;

- трубы БД (1420 мм) – до 8,5 тыс.тонн.
Пропускная способность грузовых терминалов всего 3 784 (тыс. тонн в год) из них:
-наливные 100 тыс. тонн в год;
-сухие 3 636 тыс. тонн в год;
-контейнеры 4 тыс. единиц в двадцатифутовом эквиваленте в год;
-емкости складских резервуаров для хранения нефтепродуктов 8,0 тыс. тонн.

Пропускная способность пассажирских терминалов 90 000 пассажиров в год.
В торговом порту имеется 8 грузовых причала и пирса общей протяженностью более 1,5 км., они входят в состав четырех перегрузочных комплексов и нефтеналивного терминала.

Первый перегрузочный комплекс включает 4 грузовых причала (№ 9,10,11,12) и пирс № 1. На комплексе перерабатываются различные тарно-штучные грузы, металлы, ферросплавы, удобрения.

Второй перегрузочный комплекс включает причалы № 5,6 и пирс № 3. На  причалах перегружаются круглый лес, пиломатериалы, металлы, генеральные грузы. 
Третий перегрузочный комплекс состоит из 2 причалов (№ 15-16). Комплекс специализируется на перевалке лесных грузов, технологической щепы, глинозема, угля, генеральных грузов.
 Четвертый перегрузочный комплекс специализируется на обслуживании морских железнодорожных паромов, курсирующих между Ванино и Холмском.  Грузовые работы на перегрузочных комплексах осуществляет ОАО «Холмский  морской торговый порт».

Технические характеристики причалов морского порта Холмск, предназначенных для стоянки судов отразим в таблице 10.
Таблица 10 - Технические характеристики причалов для стоянки судов в порту

	Наименование 
причала
	Глубина 
у причальной 
стенки, м 
	Длина причальной 
стенки для стоянки 
судов, м 
	Ограничения по габаритам судов для стоянки  у причала, м 

	Причал №3
	5
	77,9
	длина – до 60 м
осадка – до 4,5 м

	Причал №5
	2,9
	90
	длина – до 35 м
осадка – до 2,5 м


В таблице 11 отразим сведения о количестве судов использовавших причалы для безопасной стоянки в морском порту Холмск.

Таблица 11 - Количество судов использовавших причалы ХМТП (по годам)
	Год
	Количество судов

	2010
	35

	2011
	44

	2012
	37

	2013
	32


Порт перегружает практически все виды сухих грузов посредством портовых кранов и автопогрузчиков с использованием универсальных схем механизации грузовых работ.
В порту имеется около 6 рельсовых портальных кранов грузоподъемностью от 6 до 40 тонн и 4 мобильных портовых крана грузоподъемностью от 40 до 104 тонн.

Специальным контейнерным оборудованием оснащен причал № 7, глиноземным оборудованием - причал № 20. Причалы 14 и 14а образуют паромный комплекс, предназначенный для погрузки/выгрузки вагонов и автомобилей на морские паромные суда.

Автопарк порта насчитывает около 150 единиц техники, используемой на грузовых работах: вилочных и ковшовых погрузчиков, тягачей, манипуляторов. 
Для вспомогательных, монтажных, строительных и других работ в порту имеются: автомобильные краны; гусеничные краны,  экскаваторы; бульдозеры; тракторы.  В таблице 12 отразим техническое оснащение порта.
Таблица 12- Техническое оснащение ХМТП
	№ причала 
	Длина,

 м 
	Текущ. глубина, м 
	Специализация (грузы) 
	Механизация (краны) 

	Пирс 

№ 3     
	 149,70 -

147,00 
	8,70–11,50   
	генеральные, пиломатериалы, рефрижераторные 
	 мк «Либхер», г/п 64 т, 40 т 

	5
	106,50
	9,55
	уголь   
	 пк «Сокол» г/п 32 т 

	6
	106,50
	9,75
	уголь 
	пк «Сокол» г/п 32 т 

	9
	211,50
	11,30
	контейнеры, генеральные, черные металлы 
	 кп «КОНЕ» г/п 30,5 т, 1 мк «Либхер» г/п 64 т, 1 пк «Сокол» г/п 32 т 3 

	10
	150,00
	9,20
	лесные, алюминий   
	1 пк «Сокол» г/п 32 т, 2 пк «Альбатрос» г/п 20 т 

	11
	200,00
	9,55
	алюминий   
	2 пк «Альбатрос» г/п 20 т, 1 пк «Ганц» г/п 6 т 

	12
	150,00
	9,55
	алюминий, металлолом   
	2 пк «Альбрехт» г/п 20 т, 1 пк «Ганц» г/п 6 т 


	15
	200,00
	9,55
	алюминий, удобрения 
	2 пк «Сокол» г/п 32 т, 1 пк «Ганц» г/п 6 т 

	16
	150,00
	9,75
	лесные 
	2 пк «Кондор» г/п 40 т, 1 пк «Сокол» г/п 32 т 


Сокращения: г/п - грузоподъемность; пк - портальный кран; мк - мобильный кран; кп - контейнерный перегружатель.

В состав портового флота входят более 20 единиц судов различного назначения, в том числе: 4 - буксиров-кантовщиков, один морской буксир, судно-водолей, маслозаправщик, сборщик льяльных вод, два самоходных и два несамоходных плашкоута, лихтеры, танкер-бункеровщик, нефтемусоросборщики, два пассажирских катера. Порт обслуживает железнодорожная станция Холмск.
Продукция предприятия и связи по ее реализации.
Морской транспорт перевозит большое количество грузов с различными транспортными характеристиками, обусловливающими требования к особенностям подвижного состава, специфике перегрузочного оборудования и складской площади в портах. Дадим характеристику основным видам грузов, перевалка которых осуществляется в морском порту Холмск
Генеральными грузами называют штучные грузы, состоящие из отдельных упакованных или неупакованных грузовых мест. Внутри этой категории грузы разделяются по характеру упаковки (мешковые, киповые, катно-бочковые, ящичные), а также по массе и габаритам (тяжеловесные, легковесные и негабаритные). 

К тяжеловесным относят грузы в таре или без упаковки, если масса места превышает 5 т при перевозке грузов морем, 1 т - при перевозке водным транспортом и 0,5 т - при перевозке железнодорожным транспортом. Супертяжеловесами при морской перевозке считаются грузы массой 25 т и более. Легковесными считаются грузы, которые при массе 1 т занимают объем более 2 м3 (бамбук, шерсть непрессованная, вата и т. п.).

Негабаритным называется груз, размеры которого не вписываются в габариты железнодорожного подвижного состава (буровое оборудование, стрелы кранов, комбайны и т. п.). К негабаритным относят грузы, которые не проходят по своим размерам в проем грузового люка судна. К длинномерам относят грузы в таре и без упаковки, если их длина превышает 8 м.

Массовые грузы составляют основную массу грузов на транспорте и представляют собой однородные грузы, перевозимые большими партиями, к ним относят наливные и навалочные грузы. Навалочные грузы перевозят без тары, навалом, они включают две подгруппы: незерновые (соль, сахар, уголь, руда и т. п.) и зерновые.
Категорию особорежимных грузов составляют опасные грузы (кислоты, щелочи и т. п.), скоропортящиеся грузы (овощи, фрукты и т. п.), а также животные и сырые животные продукты. При перегрузке и хранении грузов этой категории необходимо выполнение особых требований, регламентируемых специальными правилами.
Организация транспортного процесса требует постоянного совершенствования технологии перевозки и хранения грузов. Для эффективного решения этой задачи предпринимаются попытки разработать транспортную классификацию, учитывающую как фактор безопасности, так и фактор сохранности грузов при перевозке морем. Центральный научно-исследовательский институт морского флота (ЦНИИМФ) предложил такую классификацию, предусматривающую четыре вида грузов: смещающиеся, режимные/опасные, наливные.
 
Смещающиеся охватывают все навалочные, зерновые и генеральные грузы в предположении, что при определенных условиях транспортного процесса в силу особенностей их свойств и размещения в грузовом помещении они могут сместиться. Режимные объединяют грузы, требующие при перевозке и хранении соблюдения определенного режима. К опасным относят грузы, на которые распространяется действие правил морской перевозки опасных грузов (МОПОГ).
 
Для транспортной классификации разработана система нормативной документации, характеризующая правила, технические условия технологии перевозки и хранения различных грузов. 
Тарой называются различного рода емкости, в которых перевозят грузы. Назначение тары - сделать груз удобным для перемещения, транспортабельным и обеспечить условия его качественной и количественной сохранности на транспорте.
 Основными требованиями, предъявляемыми к различным видам тары, являются: минимальная масса тары по отношению к помещенной в нее продукции; прочность и надежность конструкции тары, обеспечивающие неизменность качества и количества груза; портативность; удобство для транспортирования и перегрузочных работ, экономичность.
 Тара должна обеспечивать многоярусное штабелирование в трюме судна или на складе и сохранять механическую прочность и химическую устойчивость при обычных условиях морской перевозки (температура от -18 до +60°С и относительная влажность до 100%). Различают внутреннюю и внешнюю тару. Внутренняя тара является первичной емкостью, в которой размещаются товары в месте производства.

Рассмотрим основные виды продукции и  услуг Холмского морского порта, а также перечень операций, стоимость которых включена в тарифы за осуществление погрузки и выгрузки грузов.
 1. Тарифы по импорту и каботажу (с моря) по прямому варианту:

-Согласование и формирование плана завоза грузов и сводного месячного графика обработки флота;

-Освобождение грузов от крепления в транспортных  средствах;

-Перегрузка грузов из  судов  в  транспортные  средства,  а также  уборка  сепарации,  зачистка  рабочего  места   в   трюме;

-Документальное оформление приема груза;

-Прием  распорядительных  документов  на отгрузку груза;

-Крепление и сепарирование грузов в транспортных  средствах,   исключая стоимость  крепежных  и   сепарационных   материалов,   дополнительное крепление и сепарирование;

-Составление   обязательного    комплекта    транспортных документов, включая стоимость бланков, и передача его грузовладельцу;

-В случае отказа грузовладельца или  его  представителя  от каких-либо операций, стоимость  которых  включена  в  тариф,  величина тарифа не изменяется.

2.Тарифы по импорту  и  каботажу  (с  моря)  с  внутрипортовым перемещением:

-Согласование и формирование плана завоза грузов и сводного месячного графика обработки флота;
-Освобождение грузов от крепления в транспортных  средствах;
-Выгрузка грузов из судов на причал,  с  их  укладкой,  при необходимости,  на  площадках,  а  также  уборка  сепарации,  зачистка рабочего места в трюме (за исключением загрязняющих грузов);
-Документальное оформление приема груза;
-Подвозка грузов из зоны выгрузки до склада;
-Внутрискладское перемещение груза в  складах,  находящихся на  территории  Порта,  вызванное  оперативными   надобностями   Порта;
-Зачистка  складских  помещений  и  территории  Порта;
-Прием  распорядительных  документов  на отгрузку груза;
-Подвозка грузов от складов к зоне погрузки в  транспортные средства;
-Погрузка  грузов,  находящихся  в   зоне   погрузки,   в транспортные средства;
-Крепление и сепарирование грузов в транспортных средствах (в соответствии с общими и специальными правилами перевозки грузов или техническими  условиями  погрузки  и   крепления   грузов),   исключая стоимость  крепежных  и   сепарационных   материалов,   дополнительное крепление и сепарирование;
-Составление   обязательного   комплекта    транспортных документов, включая стоимость бланков, и передача его грузовладельцу;
-Услуги Порта  по  экспедиторскому  обслуживанию  движения грузов внутри порта;

В случае отказа грузовладельца или его  представителя  от каких-либо операций, стоимость  которых  включена  в  тариф,  величина тарифа не изменяется.

 3. Тарифы по экспорту и каботажу (на море) по прямому варианту:

-Согласование и формирование плана завоза грузов и сводного месячного графика обработки флота;

-Освобождение  грузов   от   креплений;

-Документальное оформление приема груза;

-Перегрузка грузов из транспортных средств в  суда,  уборка сепарации,  зачистка  рабочего  места  в  транспортных  средствах;

-Прием  распорядительных  документов  на отгрузку груза;

-Крепление и сепарирование грузов в транспортных  средствах;

-Составление   обязательного    комплекта    транспортных документов, включая стоимость бланков, и передача его грузовладельцу;

-В случае отказа грузовладельца или  его  представителя  от каких-либо операций, стоимость  которых  включена  в  тариф,  величина тарифа не изменяется.

 4.Тарифы по экспорту и каботажу  (на  море)  с  внутрипортовым перемещением:

-Согласование и формирование плана завоза грузов и сводного месячного графика обработки флота;

-Освобождение  грузов   от   креплений;

-Документальное оформление приема груза;

-Выгрузка грузов из транспортных средств в зону выгрузки, с их  укладкой,  зачистка рабочего  места  в  транспортных  средствах;

-Подвозка грузов из зоны выгрузки до склада;

-Прием  распорядительных  документов  на отгрузку груза.
-Подвозка грузов из складов Порта до борта судна;

-Погрузка грузов, находящихся в зоне погрузки, на судно;
-Крепление и сепарирование грузов в транспортных средствах;
-Составление   обязательного   комплекта    транспортных документов, включая стоимость бланков, и передача его грузовладельцу;
-Услуги Порта  по  экспедиторскому  обслуживанию  движения  грузов внутри порта;
-В случае отказа грузовладельца от каких-либо операций, стоимость  которых  включена  в  тариф,  величина тарифа не изменяется;
Основным конкурентами  по основному виду деятельности (переработка грузов) являются Корсаковский морской торговый порт и Западный порт в г. Холмске.  Тарифы на погрузку и выгрузку грузов,  в ХМТП отразим в табл. 13.
Таблица 13 - Тарифы на Экспортно-импортные грузы

	№   п/п 
	Наименование груза              
	Ед.  изм 
	Тариф, руб.

	
	
	
	Прямой вариант
	С перемещ.

	1.
	Уголь, сланцы, шихта, торф      навалом
	т.
	67,0
	95,7

	2.
	Грузы в ящиках и без упаковки:  
	
	
	

	2.1
	до 250 кг                       
	т.
	321,7
	459,6

	2.2
	от 250 кг до 3000 кг            
	т.
	294,9
	421,3

	3.
	Грузы в биг-бегах               
	т.
	214,5
	306,4

	4.
	Жесть белая в пачках            
	т.
	268,1
	383,0

	5.
	Трубы россыпью:                 
	
	
	

	5.1.
	до 6 м                          
	т.
	268,8
	384,0

	5.2
	свыше 6 м                       
	т.
	351,0
	500,4

	6.
	Лом черных и цветных металлов          
	т.
	235,7
	336,7

	7.
	Лес круглый                     
	куб. м
	174,2
	248,9

	8.
	Лес пиленый, пиломатериал       
	куб. м
	172,6
	246,5

	9.
	Щепа древесная технологическая       
	т.
	-
	119

	10.
	Отдельные части автомобилей в                                   

 разобранном виде (запчасти)     
	т.
	-
	2309,8

	11
	Автомобили легковые (крановый     вар.)
	Ед.
	1149,0
	1643,0

	12.
	Автотехника до 5 т (крановый  вар.)                                 
	ед.    
	1914,8
	2734,4

	13.
	Автотехника свыше 5 т.      
	Ед.
	2680,9
	3829,8

	14.
	Контейнеры весом 3 и 5 т:       
	
	
	

	14.1
	груженые                        
	Ед.
	1025,7
	1465,3

	14.2
	порожние                         ед.     
	Ед.
	536,2
	766,0

	15.
	Контейнеры 10-футовые:          
	
	
	

	15.1
	груженые                            
	Ед.
	1876,6
	2680,8

	15.2
	порожние                
	Ед.
	938,3
	1340,4

	16.
	Контейнеры 20-футовые:          
	
	
	

	16.1
	груженые                    
	Ед.
	2546,8
	3638,3

	16.2.
	порожние                  
	Ед.
	1273,4
	1819,1

	17.
	Контейнеры 40-футовые:          
	
	
	

	17.1.
	груженые
	Ед.
	3485,1
	4978,7

	17.2
	порожние
	Ед.
	1742,5
	2489,3


Таблица 14 - Каботажные грузы
	№   п/п 
	Наименование груза
	Ед.  изм 
	Тариф, руб.

	
	
	
	Прямой вариант
	С перемещ.

	1.
	Уголь, сланцы, шихта, торф      навалом
	т.
	50,4     
	72,0

	2.
	Грузы в ящиках и без упаковки:  
	
	
	

	2.1
	до 250 кг                       
	т.
	157,7    
	225,3

	2.2
	от 250 кг до 3000 кг  
	т.
	152,1   
	217,3

	3.
	Объемнее грузы  до         15 т                        
	т.
	76,9     
	109,8

	4.
	Лес круглый     
	куб. м
	101,0    
	144,3

	5.
	Банкотара порожняя              
	т.
	-
	2117,9

	6.
	Автомобили легковые (накат     вар.) 
	ед.
	114,0   
	161,9

	7.
	Автотехника до 5 т (накатный            вар.)    
	Ед.
	208,7    
	298,1

	8
	Контейнеры весом 3 и 5 т:       
	
	
	

	9.
	груженые                        
	Ед.
	1025,7   
	1465,3

	10.
	порожние        
	Ед.
	536,2    
	766,0

	11.
	Контейнеры весом 3 и 5 т:       
	
	
	

	11.1
	груженые   
	Ед.
	 262,4    
	374,9

	11.2
	порожние   
	Ед.
	536,2    
	766,0

	12.
	Контейнеры 10-футовые:          
	
	
	

	12.1
	груженые                            
	Ед.
	406,2    
	580,2

	12.2
	порожние                
	Ед.
	203,0   
	290,0

	13.
	Контейнеры 20-футовые:          
	
	
	

	13.1
	груженые                    
	Ед.
	965,5     
	1379,3

	13.2
	порожние                  
	Ед.
	482,7    
	689,6

	14.
	Контейнеры 40-футовые:          
	
	
	

	14.1
	груженые
	Ед.
	1287,4   
	1839,1

	14.2
	порожние
	Ед.
	643,7    
	919,5


Таблица 15 -Тарифы на хранение грузов, осуществляемые в «ОАО ХМТП»
	№   п/п 
	Наименование груза              
	Ед.  изм,

сут.
	Тариф, руб.

	
	
	
	Открыт. хран.
	Крытое хранение

	1.
	Экспортные грузы                                                   
	
	
	

	1.1.
	Лес круглый, пиломатериал 
	руб.куб.м 
	3,2
	-

	1.2.
	Прочие грузы              
	руб.т 
	3,2
	-

	2.
	Импортные грузы:                                                    
	
	
	

	2.1.
	Оборудование, трубы
	руб.т 
	32,0
	64,0

	2.2.
	Автотехника массой:   

до 3 т 

от 3 до 20 т     

свыше 20 т                
	руб.ед.


	96,0

192,0

320,0
	96,0    
192,0
320,0

	2.3.
	Контейнеры весом 3 т:  

груженые          

порожние   
	руб.ед.
	64,0

32,0
	

	2.4.
	Контейнеры весом 5 т

груженые                 

порожние                 
	руб.ед.


	         96,0

48,0
	

	2.5.
	Контейнеры 10-футовые:    

груженые   

порожние          
	руб.ед.


	       128,0

64,0
	

	2.6.
	Контейнеры 20-футовые:   

груженые   

порожние          
	руб.ед.


	192,0

96,0
	

	2.7.
	Контейнеры 40-футовые:    

груженые   

порожние          
	руб.ед.


	          320,0
160,0


	

	2.8.
	Прочие грузы              
	
	64,0
	128


Оценка финансово-хозяйственной деятельности морского порта.  В качестве основных факторов, влияющих как на состоянии отрасли в целом, так и на деятельность общества, можно указать:
- увеличение грузооборота погрузо-разгрузочных работ;

- улучшение финансового результата по порту;

- увеличение объема выполненных работ, услуг.
Общие тенденции развития отрасли в 2013 году ОАО «ХМТП» оценивает как оптимистичные, что связано со следующими событиями, которые произошли в отчетном году и существенно повлияли на отрасль:

-в 2011 году объем погрузо-разгрузочных работ составил - 370,9 тыс/тонн;

-в 2012 году объем погрузо-разгрузочных работ составил - 390,8 тыс/тонн. По мнению органов управления общества, тенденции развития ОАО «ХМТП» выглядят лучше общеотраслевых тенденций, что связано с увеличением грузооборота погрузо-разгрузочных работ. Финансовые показатели деятельности ОАО за период с 2011 г. по 2013 г.г. представлены в таблице 16. 
Таблица 16 - Технико-экономические показатели ОАО «ХМТП» в период с 2011 г. по 2013 г.

	Показатель
	Период
	Темп роста

	
	
	2012/2011
	2013/2012г.

	
	2011
	2012
	2013
	руб.
	%
	руб.
	%

	Доходы тыс. руб.
	239660
	272495
	348998
	32835
	13,7
	76503
	28,1

	Расходы тыс. руб.
	199811
	204071
	257140
	4260
	2,1
	53069
	26,0

	Прибыль тыс. руб.
	39849
	68424
	91858
	28575
	71,7
	23434
	34,2

	Рентабельность, %
	20
	29
	39
	9
	45,0
	10
	34,5

	Себестоимость 1 т. груза, руб.
	24,7
	37,4
	42,1
	12,7
	51,4
	4,7
	12,6

	Доходная ставка 1 т. груза, руб.
	29,7
	48,3
	69,5
	18,6
	62,6
	21,2
	43,9


Анализ показателей ОАО выявил, что в 2011 г. прибыль составила 39849 тыс. руб., в 2012 году увеличилась на 28575 тыс. руб. и составила 68424 тыс. руб.  В 2013 г. прибыль увеличились на 28,1 по отношению к предыдущему году, и составила 91858 тыс. руб. Такое значительное увеличение достигнуто благодаря запуску мощностей почти в полную силу, за счет увеличения судозахода в порт, за счет объема погрузо-разгрузочных работ, также предприятием закуплена новая техника.
Для анализа финансового состояния предприятия за 2013 год баланс предприятия будет представлен в обобщенной форме, по принципу выделения наиболее значимых групп показателей по статьям активов и пассивов. Обобщенная форма баланса представлена в таблице 17. 

Анализируя изменения в структуре актива за 2011 год можно прийти к следующим выводам. Доля внеоборотных активов в структуре актива на 01.01.2013 года по сравнению с 01.01.2012 значительно не изменилась, произошло увеличение на 1,95%.  Доля оборотных активов на 01.01.2013 год по сравнению с 01.01.2012 годом снизилась на 1,95%. На конец 2012 года произошло увеличение внеоборотных активов на 302 900 тыс. руб. или 21,29% по сравнению с началом года. Данное увеличение произошло в за счет увеличения основных средств и незавершенного строительства.
Таблица 17 - Обобщенная форма баланса ОАО ХМТП

	Показатель
	На 01.01.12 в тыс. руб.
	На 01.01.13 в тыс. руб.
	Темп роста

	
	
	
	в тыс. руб.
	%

	АКТИВ 
	
	
	
	

	ВНЕОБОРОТНЫЕ АКТИВЫ 
	1422 835
	1 725 735
	302 900
	21,29

	ОБОРОТНЫЕ АКТИВЫ, всего 
	445914
	484 209
	38295
	8,59

	Запасы 
	98234
	90814
	-7420
	-7,55

	Сырье 

	95311
	87029
	-8282
	-8,69

	Готовая продукция 
	0
	0
	0
	

	Расходы будущих периодов 
	2923
	3785
	862
	29,49

	ЛИКВИДНЫЕ АКТИВЫ 
	261 740
	235 934
	-25 806
	-9,86

	Денежные средства 
	24486
	54962
	30476
	124,4

	Краткосрочная дебиторская задолженность 
	237 254
	180972
	-56 282
	-23,72

	Товары отгруженные 
	0
	0
	0
	0,00

	ПАССИВ 
	
	
	0
	

	СОБСТВЕННЫЙ КАПИТАЛ 
	1 752 254
	2 061 244
	308 990
	17,63

	ЗАЕМНЫЕ СРЕДСТВА, всего 
	116495
	148 700
	32205
	27,64

	Долгосрочные обязательства 
	0
	0
	0
	0,00

	Займы и кредиты 
	20043
	18350
	-1 693
	-8,45

	Кредиторская задолженность 
	95053
	115775
	20722
	21,80

	Доходы будущих периодов 
	0
	0
	0
	

	ВАЛЮТА БАЛАНСА 
	1 868 749
	2209 944
	341 195
	18,26


Увеличение оборотных активов на конец года составило 38 295 тыс. руб. или 8,59%. Данное увеличение обусловлено ростом суммы налога на добавленную стоимость, суммы краткосрочных финансовых вложений и суммы денежных средств. Необходимо отметить уменьшение краткосрочной дебиторской задолженности на 56 282 тыс. руб. и долгосрочной дебиторской задолженности на 11 754 тыс. руб.

По ликвидным активам наблюдалось уменьшение на 9,86% или 25 806 тыс. руб. Данное снижение обусловлено значительным уменьшением дебиторской задолженности.  В структуре пассивов на 01.01.2013 года по сравнению с 01.01.2012 так же наблюдались изменения. Произошло увеличение собственных средств на 17,63% (308 990 тыс. руб.). При этом величина уставного капитала осталась неизменной. Увеличилась сумма нераспределенной прибыли прошлых лет на 237 221 тыс. руб. 
Произошло увеличение заемных средств на 32 205 тыс. руб. Данное увеличение произошло, в основном, за счет увеличения кредиторской задолженности на 20 722 тыс. руб. Основное увеличение кредиторской задолженности произошло за счет роста задолженности поставщикам и подрядчикам, задолженности перед бюджетом. Сумма краткосрочных займов и кредитов снизилась на 1 693 тыс. руб. К долгосрочным источникам финансирования предприятие не прибегало. 

Проведя анализ финансового состояния ОАО приходим к выводу, что финансовые показатели по состоянию на 01.01.2013 г. возросли, т.е. по состоянию на 01.01.2013 каждая денежная единица активов приносила больше денежных единиц реализованной продукции. Анализ кредиторской задолженности показал, что по состоянию на 01.01.2012 г. требовалось 446 дней, чтобы оплатить задолженность, а по состоянию на 01.01.2013 г. уже 262 дней. Несмотря на уменьшение кредиторской задолженности, состояние остается неудовлетворительным, это свидетельствует о недостаточном объеме работ и высоком уровне вложений в необоротные активы.

 В 2012 году в структуре баланса предприятия произошли следующие изменения. Произошел рост доли внеоборотных и снижение доли оборотных активов в общей структуре активов. Необходимо отметить, что к концу отчетного года в балансе предприятия наблюдалось увеличение суммы оборотных активов. Это обусловлено ростом суммы налога на добавленную стоимость, суммы краткосрочных финансовых вложений и суммы денежных средств. 

Необходимо отметить уменьшение краткосрочной дебиторской задолженности, что является положительным моментом. Собственный капитал предприятия за отчетный период увеличился, в основном за счет увеличения нераспределенной прибыли прошлых лет и нераспределенной прибыли отчетного года.  Произошло увеличение заемных средств. В структуре заемных средств произошли незначительные изменения. В течение всего года увеличивалась сумма кредиторской задолженности. В течении всего года наблюдалось изменение суммы краткосрочных займов (рост в 1-ом и 4-ом кварталах, снижение во 2-ом и 3-ем кварталах). К долгосрочным источникам финансирования предприятие не прибегало.
 Ликвидность баланса показывает, в какой степени предприятие способно расплатиться по краткосрочным обязательствам текущими активами.  Анализ ликвидности заключается в сравнении средств по активу, сгруппированных по степени их ликвидности с обязательствами по пассиву, сгруппированными по срокам их погашения.  Основные показатели ликвидности представлены в таблице 18.

Таблица 18 - Основные показатели ликвидности ОАО ХМТП
	 Показатели ликвидности
	Нормативное значение
	2011 г
	2012 г
	2013 г
	Темп роста,%

	
	
	
	
	
	2011/ 2012
	2012/ 2013

	Величина собственных оборотных средств 
	 
	329419
	304449
	335509
	-7,58
	10,20

	Маневренность собственных оборотных средств 
	От 0 до 1
	0,0743
	0,0618
	0,1638
	-16,82
	165,04

	Коэффициент текущей ликвидности 
	≥ 2 
	2,228
	2,811
	3,256
	26,16
	15,83

	Коэффициент быстрой ликвидности 
	≥ 1 
	2,085
	2,125
	2,646
	1,91
	24,51

	Коэффициент абсолютной ликвидности 
	≥ 0,2 
	0,21
	0,22
	0,37
	4,761
	68,18


Коэффициент текущей ликвидности дает общую оценку ликвидных активов, показывая, сколько рублей текущих активов предприятия приходится на 1 рубль текущих обязательств. Нормативный уровень коэффициента больше либо равен 2. У анализируемого предприятия данный коэффициент находится в пределах нормы в течение всего периода и с 2012 года имеет тенденцию к повышению, что является признаком успешного функционирования предприятия.
Коэффициент быстрой ликвидности характеризует способность предприятия покрыть краткосрочные обязательства, путем мобилизации для расчетов с кредиторами денежных средств и дебиторской задолженности.  Нормативный уровень коэффициента больше либо равен 1. У анализируемого предприятия в 2011 и 2012 годах данный коэффициент находится в пределах нормы и в 2013 г имеет тенденцию к повышению, что является положительным признаком. Величина собственных оборотных средств и маневренность собственных оборотных средств имеет тенденцию к снижению, что связано с неблагоприятной экономической обстановкой.
 В целом можно отметить: предприятие является платежеспособным и в состоянии полностью покрыть собственные краткосрочные обязательства. В дальнейшем предприятию можно порекомендовать привлекать займы и кредиты, т.к. у предприятия достаточно необходимых ресурсов.
 Показатели, характеризующие финансовую устойчивость, представлены в таблице 19.
Таблица 19 - Основные показатели финансовой устойчивости ОАО ХМТП
	Показатели финансовой устойчивости
	Нормативное значение
	2011 
	2012 
	2013 
	темп роста, %

	
	
	
	
	
	2011/

2012
	2012/

2013

	Коэффициент маневренности собственного капитала 
	>0,5
	0,188
	0,161
	0,163
	-14,36
	1,24

	Коэффициент автономии 
	>0,5
	0,938
	0,918
	0,933
	-2,13
	1,63

	Коэффициент соотношения заемных и собственных средств
	≥1
	0,011
	0,013
	0,019
	18,18
	46,15

	Коэффициент соотношения заемных и собственных средств с учетом кредиторской задолжности
	 
	0,066
	0,089
	0,092
	34,84
	3,37

	Коэффициент обеспеченности оборотных средств собственными оборотными активами
	≥0,1
	0,739
	0,644
	0,693
	-12,85
	7,60

	Коэффициент обеспеченности запасов и затрат 
	>0,6
	10,661
	9,039
	13,848
	-15,21
	53,20


Финансовая устойчивость в долгосрочном плане характеризуется соотношением заемных и собственных средств. Однако этот показатель дает лишь общую оценку финансовой устойчивости. Для предприятия данный коэффициент в течение всего периода находился в пределах нормы и принимал значения от 0,005 до 0,013. С учетом кредиторской задолженности данный коэффициент так же находился в пределах нормы ≥1. 

Коэффициент маневренности собственного капитала показывает, какая часть собственного капитала используется для финансирования текущей деятельности, т.е. вложена в оборотные средства, а какая часть капитализирована. В течение анализируемого периода значение данного коэффициента отклонялось от нормы.

Коэффициент автономии характеризует долю собственных средств предприятия в общей сумме средств авансированных в его деятельности. Чем выше значение этого коэффициента, тем более финансово устойчиво, стабильно и независимо от внешних кредитов предприятие. У анализируемого предприятия данный коэффициент находится в пределах от 0,901 до 0,938, что говорит об устойчивости и независимости предприятия от заемных средств.  Коэффициент обеспеченности запасов и затрат также находится выше нормативного значения (норматив 0,6). Формирование материально- производственных запасов происходит полностью за счет собственных средств.

В целом можно отметить: значения коэффициентов финансовой устойчивости и их динамика показывают устойчивое финансовое положение исследуемого предприятия.  Показатели деловой активности характеризуют результаты и эффективность текущей основной производственной деятельности.  Показатели оборачиваемости показывают, сколько раз за год оборачиваются, т.е. обновляются, те или иные активы предприятия. Скорость оборота средств, т.е. скорость превращения их в денежную форму, оказывает непосредственное влияние на платежеспособность предприятия.

Кроме того, увеличение скорости оборота средств отражает при прочих равных условиях повышение производственно-технического потенциала предприятия. 

Таблица 20- Коэффициенты деловой активности

	Показатель деловой активности
	на 01.01.2013

	
	В оборотах
	В днях

	Оборачиваемость активов
	0,48
	744

	Фондоотдача
	1,31
	275

	Оборачиваемость оборотных активов
	2,12
	170

	Оборачиваемость запасов
	6,73
	54

	Оборачиваемость дебиторской задолженности
	-
	60

	Оборачиваемость собственного капитала
	0,52
	696


Скорость оборота запасов является достаточно высокой и составляет 54 дня. Срок оборачиваемости дебиторской задолженности составляет 76 дней, что является нормальным отражением покрытия покупателя и заказчика своих обязательств. Величина показателя оборачиваемости кредиторской задолженности выше дебиторской и составляет 60 дней. 

Анализ эффективности производства показал достаточную эффективность использования основных фондов предприятия. Эффективность операционной деятельности достаточно хорошая, что подтверждается быстрой скоростью оборота запасов, дебиторской и кредиторской задолженности. 

Рентабельность работы предприятия определяется прибылью, которую оно получает в результате своей деятельности. Показатели рентабельности отражают, на сколько эффективно предприятие использует свои средства в целях получения прибыли. Показатели рентабельности представлены в таблице 21. Для предприятия производился расчет чистой рентабельности. 
В 2013 году показатель чистой рентабельности активов составил 11,05% , т.е. с каждого рубля стоимости активов, независимо от источников формирования получено 11,05 копейки. Каждый рубль собственного капитала в отчетном периоде принес 11,82 копейки. Чистая рентабельность продукции находится на достаточно высоком уровне и составляет 22,86%. Чистая рентабельность основной деятельности составляет 35,87%.

Таблица 21-Показатели рентабельности ОАО ХМТП

	Показатели рентабельности (% в среднем за период)
	на 01.01.2013, %

	Чистая рентабельность активов 
	11,05

	Чистая рентабельность основной деятельности 
	35,87

	Чистая рентабельность продукции 
	22,86

	Рентабельность собственного капитала 
	11,82

	Период окупаемости собственного капитала 
	8,46


Все показатели рентабельности находятся на достаточно высоком уровне, что говорит об эффективности использования оборотных средств, политики сбыта продукции и деятельности предприятия за отчетный период в целом.  Совет директоров оценивает итоги развития общества по приоритетным направлениям его деятельности в 2012 году как успешные. В течение этого периода своей деятельности ОАО «ХМТП», сумело обеспечить функционирование компании, и закончило отчетный год с прибылью.
Отметим основные риски, связанные с деятельностью акционерного общества. Основными факторами риска, которые могут повлиять на деятельность общества можно определить следующие риски:

-Отраслевые риски: падение спроса на грузы, перерабатываемые портом, колебание цен, появление новых конкурентов.

-Региональные риски, к которым относятся социально-демографические риски, связанные с изменениями структурного состава населения региона, оттоком квалифицированных и перспективных групп населения, динамикой безработицы и инфляции. Немаловажное значение для региона имеет опасность природных катаклизмов (землетрясения, тайфуны, циклоны и т.д.).

-Финансовый риск связан с изменением процентных ставок и инфляцией. Происходит обесценивание активов и доходов в результате роста цен. Все это ведет к снижению прибыли эмитента, и, следовательно, к уменьшению доли выплаты дивидендов. 
Для снижения уровня финансового риска эмитентом проводится работа по снижению затрат, повышению оборачиваемости оборотных средств, минимизации текущей кредиторской задолженности, сокращению дебиторской задолженности. Осознавая наличие вышеперечисленных рисков, общество предпринимает все зависящие от него усилия для минимизации потенциального влияния рисков и для снижения вероятности их реализации.
Далее, остановимся на перспективах развития акционерного общества.  В планах деятельности на 2013 год предусмотрены следующие мероприятия. 

Реконструкция порта для расширения возможности работы на причале № 8, которая позволит увеличить грузопоток порта, а также даст возможность обрабатывать крупнотоннажные суда DW до 12 000 тонн. Увеличение объемов переработки на 8 причале приведет к образованию инфраструктуры в морском порту Холмск. 
Работы по реконструкции причала № 8 должны проводиться в комплексе с отсыпкой территории порта в сторону моря и формированием соответствующего берегоукрепления для вновь создаваемого угольного склада вместимостью 135 000 тонн, при создании угольного склада, реконструируемый причал № 8 будет использоваться для генеральных грузов и грузов в контейнерах.
 Предстоит переработать 50 тыс.тонн цемента для китайской фирмы «Хуан-Шэн». Компания «Сахалинэкспорт» намеревается завезти через порт такое же количество груза, металлоконструкций, пеноблоков, ООО «Сфера» - стройматериалы.

В положительном плане идут переговоры об инвестициях. Есть инвесторы, готовые вложить в развитие порта порядка 300 млн.долларов. ОАО «ХМТП» принимает меры по укреплению и совершенствованию работы предприятия в соответствии с международными стандартами, что позволит порту сохранить свои позиции на рынке портовых услуг в Дальневосточном регионе
Глава 3. Разработка урока на тему «Портовое хозяйство Сахалина»
3.1.Пояснительная записка

В рамках программы по краеведению «Хозяйственная  деятельность Сахалинской области» для учащихся 9-ых классов общеобразовательной школы с. Чехов, нами разработан и апробирован урок «Портовое хозяйство Сахалина».

Под географическим краеведением следует понимать всестороннее изучение учащимися определенной территории своего края. Главная образовательная цель краеведения – усвоение учащимися системы знаний о географических особенностях своей местности в комплексе: природа, население, его хозяйственная  деятельность.
Знание географических особенностей своего края - важнейший элемент картины мира. Краеведение помогает познанию социального мира, выбору жизненного пути, воспитанию патриотизма; учит искать информацию, развивает активность на уроках и во внеурочной деятельности, мотивацию организации деятельности, использует элементы причинно-следственного анализа; формирует духовность и культуру, самостоятельность, инициативность, способность к социализации.
Изучение особенностей развития хозяйства своей местности способствует ознакомлению учащихся с необходимыми профессиями в месте их проживания и в дальнейшем может оказать влияние на их профессиональное самоопределение. 
Данный урок может использоваться учащимися во внеклассной работе по географии для формирования представления о  хозяйстве родного края. В ходе урока учащиеся, получившие опережающие задания, познакомили класс с историей образования морских портов Сахалина, их развитием. 

В работе использованы карты и статистические данные, которых нет в учебниках по географии, учащиеся самостоятельно составляют таблицы, используя статистический материал, карты атласа. Задания для учащихся носят творческий характер, позволяющий развивать основные общегеографические умения и интерес к предмету. 
На конкретных примерах своей местности учащиеся  должны учиться наблюдать, описывать, измерять, анкетировать, сопоставлять, делать выводы.
3.2. Конспект урока

Предмет, класс:  География, 9 класс

ФИО учителя: Шерафетдинова Елена Геннадьевна.
Тема урока: «Портовое хозяйство Сахалина».

Место и роль урока в изучаемой теме: Урок изучения и первичного закрепления новых знаний по теме «Транспорт».
Цели и задачи урока:

-обобщить знания учащихся о морском транспорте;

-закрепить знания о морском транспорте на примере своей области;

Задачи урока:
1.Обучающие: Способствовать формированию у учащихся целостного представления о морском транспорте как отрасли материального производства; рассмотреть  принцип оценки работы морских портов;  познакомить учащихся с особенностями размещения на территории Сахалинской области морских портов; рассмотреть основные проблемы, стоящие перед морским транспортным комплексом.

2.Развивающие: Продолжить формирование умения работать с различными источниками информации: тематическими картами, текстовой информацией, статистическими данными; умение систематизировать и классифицировать  информацию; способствовать развитию коммуникативной и информационной культуры учащихся.

3.Воспитательные: воспитывать интерес учащихся к изучению хозяйства своего государства; коммуникативные навыки.

Планируемые результаты: Сформировать умения устанавливать причинно-следственные связи при изучении нового материала, умения сопоставлять различные тематические карты, сформировать знания по теме «Портовое хозяйство Сахалина».

Тип урока: Комбинированный.
Используемые технологии: Информационно - коммуникационные, технология проблемного обучения, технология опережающего обучения, здоровьесберегающие технологии.
Учебно-методический комплекс:

1. Источники информации: Конспект учителя.

2.Оборудование: Презентация к уроку «Портовой хозяйство Сахалина», карты границ морских торговых  портов, таблицы.
3.Дидактическое сопровождение: Карточки со  статистическими данными, таблицы.

4.Материалы для познавательной деятельности ученика: Статистический материал.
Оформление доски: Тема урока, цели и задачи урока, настенные карты: карты Сахалинской области, карты границ портов.

Структура урока: 

1. Организационный момент.

2. Повторение ранее изученного материала.

3. Изучение нового материала:

а) История развития морских портов на Сахалине;
б) Экономико-географическое положение портов;
в) Характеристика финансово-хозяйственной деятельности морских торговых портов Сахалинской области;

4. Закрепление.

5. Итоги урока. Рефлексия.
6. Домашнее задание.
Эпиграф к уроку: «Пусть полученные знания о своей малой Родине станут залогом достойной и счастливой жизни нынешнего и будущего поколений Сахалинцев». (А. Хорошавин, губернатор Сахалинской области).
Ход урока
1. Организационный момент. Длительность - 1 мин.
Цель: Организовать внимание учащихся, нацелить на активную работу в ходе урока.

Ожидаемый результат: Полная готовность класса и оборудования.

Деятельность учителя: Приветствие учителя. Проверка отсутствующих. Знакомство ребят с целями и задачами урока, которые записаны на доске. 

Деятельность учеников: готовят рабочее место, дежурный раздает карточки.

2.Повторение ранее изученного материала на основе фронтальных вопросов. Длительность 3 мин.
Цель: Активизация опорных знаний и умений.

Ожидаемый результат: Показать знания о транспорте и его видах.

Деятельность учителя: Учитель задает вопросы на поставленные вопросы, проводит анализ заполненных карточек, коллективное обсуждение ответов учеников.
Вопросы (отвечают устно):

-Что включает в себя понятие транспорт? (средства передвижения, пути сообщения, вспомогательные устройства: порты, вокзалы, аэропорты; специалистов – транспортников).

-На какие виды он подразделяется?

-Выделить показатели транспорта (кол-во перевезенных грузов и пассажиров, себестоимость, грузоподъемность)
-Для чего на ваш взгляд нам необходимы знания о транспорте? Заполните таблицу (минимум по двум направлениям):
Таблица 1-Преимущества и недостатки морского транспорта

	Преимущества
	Недостатки

	Низкая себестоимость перевозок 
	Зависимость от природных условий (в зимний период навигация прекращается) 

	 Большая грузоподъемность, малое

потребление топлива.
	Загрязнение окружающей среды (водных масс)


3. Подготовка к изучению нового материала. Длительность 1 мин.
Цель: Акцентирование внимания учащихся на изучение нового материала. Ожидаемый результат: Показать знания о морских портах Сахалина, дать их характеристику.

Деятельность учителя: называет цели и задачи урока.

Деятельность учеников: записывают тему урока в тетрадь, формулируют цель урока
4. Изучение нового материала. Длительность итого: 23 мин.

Цель: Рассмотреть принцип оценки работы морских торговых портов Сахалина; проанализировать географию морских портов.

Ожидаемый результат: Показать знания о работе морских портов. 

Деятельность учителя: Учитель задает вопросы на поставленные вопросы, проводит анализ заполненных карточек, коллективное обсуждение ответов учеников. Данный этап урока разделен на выступления учеников и изложение информации учителем, показ слйдов.
4.1.Учитель: Длительность 1 мин.
Транспорт - важнейшая базовая отрасль экономики России, обеспечивающая удовлетворение потребностей населения и отраслей экономики в перемещении пассажиров и продуктов хозяйственной деятельности предприятий. Его еще образно называют кровеносной системой страны, отмечая тем самым жизненно необходимую роль транспорта в обеспечении политико-административной целостности и национальной безопасности государства, в нормальном функционировании сложного хозяйственного комплекса страны. 
 Вопрос: Почему транспорт называют «кровеносной системой» страны? (Обеспечивает перевозки грузов и пассажиров, связующее звено между потребителем и производителем, влияет на размещение отраслей промышленности, является основой географического разделения труда).
На морской транспорт Сахалинской области приходится 61,7% всего грузооборота. Основные перевозимые грузы - продукция производственно-технического назначения (нефтепродукты, машины, оборудование, цемент, прокат черных металлов), а также основные продукты питания (производство которых на островах недостаточно для жизнеобеспечения области) поступают из других регионов морским путем в порты области, в основном в Холмск и Корсаков, откуда доставляются потребителям по железной дороге и автотранспортом. Поэтому экономика области неразрывно связана с функционированием транспортного комплекса, обеспечивающего производственные, внутриобластные и межрегиональные связи, сферу обращения товаров, услуг в удовлетворения потребностей населения в перемещении. 

Инфраструктура морского транспорта Сахалинской области включает в себя восемь морских портов (Пригородное, Корсаков, Холмск, Шахтерок, Невельск, Поронайск, Александровск-Сахалинский, Москальво) и относящихся к ним 14 отдельных морских терминалов (Набиль, Углегорск, Бошняково, Красногорск, Яблочное, Правда, Южно-Курильск, Малокурильск, Крабозаводское, Курильск, Северо-Курильск),  транспортного флота и морской железнодорожной паромной переправы «Ванино - Холмск».
Сейчас мы с вами совершим краткий исторический экскурс  в историю создания и  развития морских портов Сахалина. Ученикам даны опережающие задания. Длительность выступлений каждого ученика: 1 мин, итого - 6 мин.
4.2.Ученик 1. Морской порт Шахтерск.

В 1646 году русская экспедиция под руководством В.Д. Пояркова открывает северо-западное побережье Сахалина и устанавливает памятный знак на месте современного морского порта Шахтерск.  В период русско-японской войны 1904-1905 году территория Сахалина перешла под контроль Японии. В 1946 году был создан Углегорский морской торговый порт в состав, которого вошел морской порт Шахтерск. 
В 1951 году морской порт Шахтерск был открыт для захода иностранных судов. В период с 1950 по 1980 порт оснащался современной перегрузочной техникой, благодаря чему увеличивалась интенсивность грузовых работ. В 2010 году утверждены границы морского порта Шахтерск. В 2012 г. морскому порту Шахтёрск был присвоен номер порта - 60 и буквенный индекс порта – ШК. Перспективы развития морского порта Шахтерск связаны с дальнейшим увеличением объемов перевалки угля. Планируемое строительство морского терминала Изыльменьтево позволит значительно увеличить годовые объемы перевалки грузов в морском порту.

Ученик 2. Морской порт Александровск-Сахалинский.
Первые упоминания о местности, в которой в настоящее время расположен морской порт Александровск-Сахалинский, относятся к 1853 году, когда в районе мыса Дуэ мореплаватель, геолог и гидрограф Римский-Корсаков заготавливал для своей шхуны «Восток» 15 тысяч пудов угля. 

В 1885 году на месте нынешнего порта была построена пристань для швартовки судов и погрузки углём. С этой даты и начинается история порта Александровск-Сахалинский. В 1951 году морской порт был открыт для международного сообщения. С  1958 года по 1980 г. проводилась реконструкция причалов №4, №3 и № 2. В период с 50-х по 90-е годы морской порт Александровск-Сахалинский являлся одним из самых крупных предприятий города Александровск. Через него производился завоз снабжения из морского порта Ванино на северную часть о. Сахалин. В 2009 году были установлены границы морского порта. В 2010 году порт включен в Реестр морских портов РФ,  № - 01 и буквенный индекс  - АС. 

Перспективы развития порта связаны с разработкой угольных месторождений, а также с развитием лесопереработки на территории Александровск-Сахалинского района о. Сахалин.

Ученик 3. Порт Москальво. Москальво - это искажённое название нивхского стойбища Маскалуво, что на нивхском языке означает «селение-маленькая бухта». Оно располагалось на том месте, где сейчас находится порт и посёлок Москальво.  История развития порта Москальво, начинается с 1932 года, с началом развития нефтяной промышленности о. Сахалин, в том же году порт Москальво был соединен железной дорогой с поселком Оха.
С 1945 года по 1953 проводилась масштабная реконструкция порта, были установлены портальные краны, к порту подведена железная дорога. В 1959 году порт Москальво открыт для захода иностранных судов.   В марте 1993 года порт Москальво включен в перечень морских портов, открытых для приема на накопление в межнавигационный период грузов, подлежащих доставке в районы Крайнего Севера и приравненные к ним местности с ограниченными сроками навигации.
В 2002 году в морском порту Москальво установлена обязательная лоцманская проводка судов.   В 2009 году были установлены границы порта Москальво. В мае 2010 года сведения о морском порте Москальво были внесены в Реестр морских портов РФ и ему был присвоен регистрационный номер Т-9, № порта -26, буквенный индекс порта – МВ. В 
Перспективы развития морского порта Москальво связаны с освоением нефтегазовых шельфовых проектов острова Сахалин, с проведением производственной деятельность по обеспечению работ на Киринском месторождении проекта «Сахалин-3» на восточном побережье островного шельфа. В частности, планами предусматривается строительство объектов портовой инфраструктуры, обеспечивающих безопасную работу терминалов по перевалке опасных грузов и работу шельфовых буровых платформ в целях ликвидации аварийных разливов нефти всех морских портов о. Сахалин.

Ученик 4. Морской порт Поронайск. Строительство морского порта Поронайск было начато Японией в 1934 году. После перехода острова Сахалин под юрисдикцию СССР в феврале 1946 года в городе Поронайске было образовано управление морского торгового порта Поронайск. В 1951 году морской порт Поронайск был открыт для международного сообщения. 
В 1960-1975 годах в морском порту были проведена реконструкция, установлены портальные краны, что позволило уменьшить временные затраты на обработку судов, а так же повысить показатели по объемам перевалки грузов. До начала 90-х годов в морском порту Поронайск осуществлялась отгрузка на экспорт леса, продукции с бумажного комбината, цементного завода, рыбопродукции, для нужд строительной промышленности Сахалинской области осуществлялась отгрузка песчано-гравийной смеси. В 2010 году были установлены границы морского порта и  сведения о порте Поронайск были включены в Реестр морских портов Российской Федерации. Порту присвоен номер порта - 43 и буквенный индекс порта – ПС.

В настоящее время морской порт Поронайск, в связи с тем, что большинство портовых гидротехнических сооружений признаны неработоспособными, используется как морской порт-убежище для рыболовецких судов. Также в морском порту осуществляется ремонт малотоннажного флота.
Ученик 5. Морской порт Корсаков был основан в 1853 году экспедицией Г.И. Невельского как военный пост «Муравьевский». Это самое старинное поселение Сахалинской области. В 1907 году Японией началось строительство портовых сооружений. Глубины причалов составляли в тот период 3 м. С берегом пирс соединялся мостом. В августе 1946 года, после окончания Великой Отечественной войны был создан Корсаковский морской торговый порт 1 разряда. 
С 1949 года на Сахалин с материка через Корсаковский морской торговый порт в основном поступали хлебные и продовольственные товары, строительные материалы, металл и оборудование. Отправляли из Сахалинской области бумагу, лес и ряд других товаров, производимых на Сахалине.  

В 2010 г. были установлены границы морского порта Корсаков, в состав которого дополнительно вошли районы рейдового налива нефти «Пограничное», район ПДК «Витязь» и объекты портовой инфраструктуры в районе с. Озёрское. 
В ноябре 2010 года морской порт Корсаков включен в Реестр морских портов РФ и ему присвоен регистровый номер Т-14.  В 2012 году  морскому порту был присвоен  № 25 и буквенный индекс порта – КВ.  Перспективы развития морского порта Корсаков, определяются дальнейшим развитием контейнерной грузовой базы, а также увеличением пассажиропотока.

Ученик 6. Морской порт Холмск. История развития морского порта Холмск относится к 1909-1910 годам, когда было начато строительство Японией морского порта Маока (наименование морского порта Холмск). В 1946 году морской порт Маока был переименован в морской порт Холмск. 

С 1946 по 1948 год в морском порту Холмск начались крупные работы по его механизации. Морской порт был оборудован 9 кранами, транспортерами  и другими механизмами.  В 1951 году порт Холмск был открыт для захода иностранных судов. В 1973 году были завершены работы по строительству паромного комплекса для обслуживания морских железнодорожных паромов типа «Сахалин» на линии, соединившей морской порт Холмск с морским портом Ванино в Хабаровском крае. В 2010 году были установлены границы морского порта Холмск и сведения о нем включены в Реестр морских портов РФ. Ему был присвоен регистрационный номер Т-15,  № порта - 59 и буквенный индекс - ХК.

4.3.Географическое положение морских портов. Учитель. Длительность 16 минут.

Таким образом, мы с вами познакомились с историей развития  морских портов Сахалина, далее проведем комплексный анализ современного состояния основных портов Сахалинской области, с помощью мультимедийной презентации и карточек, рассмотрим их технические характеристики и особенности гидрологии акватории портов. Рассмотрим географическое положение морских портов.  Корсаков - российский морской порт, расположен на юге Сахалина на берегу залива Анива Охотского моря. Местонахождение морского порта: Корсаковский район, залив Анива, г.Корсаков (46о 37' С.Ш. 142o 45' В.Д.).  Порт открыт для навигации круглый год. (Слайд 1).

Морской порт Пригородное - первый в России морской порт, построенный для обслуживания судов, перевозящих сжиженный природный газ (СПГ), и нефтеналивных танкеров, расположен на юге острова Сахалин на берегу залива Анива (46°35’ С.Ш. 142°55’ В.Д.). Порт выполняет функцию по перевалке СПГ и сырой нефти, добываемых в рамках проекта «Сахалин-2», доступен для морских судов круглый год. Отгрузка СПГ осуществляется через специальный терминал на судно-газовоз, нефть загружается в танкер через выносное причальное устройство. (Слайд 2).

Морской порт Невельск находится: Татарский пролив, Юго-западное побережье, г.Невельск (46º41' С.Ш. 142º51' В.Д.). (Слайд 3).  Местонахождение морского порта Шахтёрск: Углегорский район, г.Шахтерск, в вершине залива Гаврилова (49о 10' С.Ш. 142o 02' В.Д.).  Период навигации - 270 суток. Порт специализируется на отгрузке угля. (Слайд 4).

Холмский морской торговый порт находится в портовом городе Холмске (47о 03' С.Ш. 142o 02' В.Д.). Город Холмск расположен на берегах бухты Невельского Татарского пролива, в юго-западной части острова Сахалина, в 53 км (по карте) и 83 км (по автодороге) от Южно-Сахалинска. (Слайд 5). Морской порт Александровск-Сахалинский расположен на побережье Японского моря, в Александровском заливе, в г.Александровск–Сахалинский (50о 54' С.Ш 142o 08' В.Д). Период навигации в морском порту: 15.04 - 15.12.(Слайд 6). Морской порт Поронайск находится в Поронайском районе, в заливе Терпения (49о 12' С.Ш. 143o 08' В.Д.). Время навигации - с апреля по ноябрь. Морской порт Москальво, местонахождение морского порта: Россия, Сахалинская область, Охинский район, побережье Охотского моря, Северная часть залива Байкал (53о 33' С.Ш 142o 30' В.Д), время навигации - с июня по ноябрь. (Слайд 7).
Климат Сахалина определяется положением в южной части умеренного пояса и в переходной зоне от величайшего материка к Тихому океану.  Интенсивность влияния этих факторов заметно изменяется по сезонам. Навигационные условия морских портов различны и зависят они от протяженности о. Сахалин с севера на юг и от сторон света. Западное и Восточное побережья (с учетом широты местности) имеют разный радиационный и температурный режимы. Западное побережье Сахалина омывается теплым течением «Соя» (Западная ветвь Куросиво). Например, порты, расположенные в южной и юго-восточной части острова: Невельск, Холмск, Корсаков, - имеют круглогодичную навигацию. Морские порты центральной и северной части острова: Углегорск, Шахтерск, Александровск-Сахалинский и Поронайск - открыты для навигации с середины апреля до середины октября, то есть всего полгода, а в порту Москальво навигация открывается на месяц позже.  
Во всех портах, кроме Холмска, Корсакова и частично Шахтерска, грузовые операции производятся на открытом рейде, что ограничивает применение судов большой грузоподъемности. Однако и самые крупные порты Сахалина - Корсаков и Холмск имеют также ограничения по глубинам (6-8 метров) и параметрам акваторий, что исключает возможность захода под грузовые операции судов грузоподъемностью свыше 6-7 тысяч тонн.

Рассмотрим основные показатели работы морского транспорта Сахалинской области (Слайд 8, табл. 3., карточка 2.) 

Таблица 2- Основные показатели работы морского транспорта

	 Наименование показателя
	 единица

 измерения
	2013 г.
	2012 г.
	2013 г. к 2012 г. %

 

	Переработано грузов
	тыс.тн.
	3689,3
	3338,3
	110,5

	Перевезено грузов (судами компании)
	тыс.тн.
	2667,0
	2607,3
	102,3

	Перевезено пассажиров
	тыс. чел.
	72,5
	72,3
	100,3

	Доходы
	млн. руб.
	5458,3
	4949,2
	110,3

	Финансовый результат
	млн. руб.
	589,2
	470,0
	125,4

	Среднесписочная численность
	чел.
	2599,0
	2690
	96,6

	Среднемесячная  заработная плата
	тыс. руб.
	35,2
	30,8
	114,5

	Инвестиции в основной капитал
	млн. руб.
	776,4
	660,7
	117,5


Выводы: за 2013 год морским транспортом Сахалина переработано грузов 3689,3 тыс. тонн, что на 10,5% больше, чем в 2012 году.  По морским портам наблюдается тенденция увеличения грузооборота, объем перевозок в 2013 году вырос на 2,3% к 2012 году. Перевозка пассажиров  в 2013 году осталась практически на уровне 2012 года (+0,3%). Среднегодовая численность работников в 2013 г. по сравнению с 2012 г. снизилась на 91 человека (6,6%). Причиной сокращения штата работников является оптимизация деятельности портов, автоматизация оборудования. 
Увеличение доходов морских портов на 509,1 млн. руб (+10,3%) связано с ростом цен на портовые сборы и увеличение грузооборота. Финансовый результат увеличился на 119, 2 млн. руб, что является высоким показателем. 

Далее рассмотрим процент использования производственной мощности перечисленных портов и паромной переправы Ванино-Холмск (Слайд. 9, табл. 3., рис. 3, карточка 3.). 
Таблица 3 - Процент использования производственной  мощности порта

	№ 
	морской  порт
	% использования мощности порта

	1.
	Пригородное
	60,3

	2
	Поронайск
	0,0

	3.
	Москальво
	3,1

	4.
	Шахтерск
	29,8

	5.
	Невельск
	28,0

	6
	Александровск-Сахалинский
	0,0

	7
	Корсаков
	18,0

	8.
	Холмск
	51,9

	9.
	Паромная переправа
	52,6


Вывод: процент использования мощности морских портов находится на низком уровне. На 60,3%  мощность порта используется только в  поселке Пригородное, т.к. в порту построены современные терминалы, выносные причальные устройства. В портах Поронайск и Александровск-Сахалинский, процент использования производственной мощности составляет 0%,  необходима комплексная реконструкция данных портов. Стабильно используются мощности Морского порта Холмск (51.9%), порт Шахтерск (29,8).  Характеристика причального фронта морских портов (Слайд 10, табл. 4, карточка 4.). 
Таблица 4-Характеристика причального фронта морских портов
	№ 
	Морской 

порт
	Площадь территории порта (га):
	Площадь акватории порта (км2)
	Кол-во причалов
	Длина причального фронта (п. м)
	Максимальные габариты судов, заходящих в порт (осадка, длина, ширина) (м)

	1
	Пригородное
	19,81
	57,8
	4
	951,31
	17,5 / 300 / без ограничений

	2
	Поронайск
	3,82
	12,5
	6
	386,7
	1,9 / 37 / 7

	3
	Москальво
	18,03
	52,3
	6
	657
	6 / 150 / 40

	4
	Шахтерск
	13,55
	12,42
	28
	2 113
	4,6 / 150 / 20

	5
	Невельск
	85,3
	2,25
	26
	2 701
	5,5 / 120 / 16

	6
	Александровск-Сахалинский
	4,41
	3,69
	4
	442,05
	2,4 / 34 / 7,2

	7
	Корсаков
	32,50
	65,5
	30
	2737,3
	17,5 / 300 / без ограничений


Вывод: Самая большая площадь территории порта  в порту Корсаков. Наибольшая площадь акватории порта находится также в морском порту Корсаков. 
Наибольшее количество причалов в Корсаковском морском порту и максимальные габариты судов. заходящие в порт – в портах п. Пригородное и в порту Корсаков. 

Пропускная способность терминалов морских портов (Слайд 11, Таблица 5, карточка 5). 
Таблица 5 - Пропускная способность терминалов морских портов (грузовых и пассажирских)
	№ 
	Морской 

порт
	Пропускная способность грузовых терминалов  (тыс. тонн в год), из них
	Пропускная способность пассажирских терминалов (пассажиров в год):

	
	
	   наливные                 (тыс. т. в год)
	сухие (тыс. т. в год)
	контейнеры (тыс. единиц в двадцатифутовом эквиваленте в год)
	

	1.
	Пригородное
	19 600
	-
	-
	-

	2
	Поронайск
	-
	-
	-
	-

	3.
	Москальво
	-
	192
	34
	5 000

	4.
	Шахтерск
	-
	2 300
	-
	-

	5.
	Невельск
	111,8
	640
	2,75
	11 000

	6
	Александровск-Сахалинский
	-
	350
	-
	-

	7.
	Корсаков
	7750
	2428,7
	101,3
	27000


Вывод: основным пассажирским портом Сахалинской области является морской порт Корсаков.
Площадь складов и резервуаров на территории портов (Слайд 12, Табл. 6, карточка 6). 
Таблица 6-Площадь складов и резервуаров на территории портов
	№ 
	морской 

порт
	Площадь крытых складов (тыс. м2):
	Площадь открытых складов (тыс. м2):
	Емкости резервуаров для хранения нефти, химических грузов, пищевых наливных грузов, зерновых грузов (тыс. тонн):

	1.
	Пригородное
	-
	-
	-

	2
	Поронайск


	-
	4,1
	-

	3.
	Москальво
	4
	27,4
	-

	4.
	Шахтерск
	7,06
	44,45
	-

	5.
	Невельск
	29,12
	36,99
	-

	6
	Александровск-Сахалинский
	-
	19,35
	-

	7
	Корсаков
	12,69
	37,19
	-


Вывод: Наибольшая площадь крытых складов находится на территории порта Невельск (29.12 тыс. м2),  в порту Шахтерск открытые склады занимают  (44,45 тыс. м2) территории порта. 

Основная номенклатура перерабатываемых в морских портах грузов (Слайд 13. Таблица 7, карточка 7.).

Таблица 7-Основная номенклатура перерабатываемых в морских портах грузов

	№ 
	морской  порт
	Основная номенклатура грузов

	1.
	Пригородное
	Нефть, СПГ

	2
	Поронайск
	Генеральные грузы

	3.
	Москальво
	Генеральные грузы

	4.
	Шахтерск
	Уголь и генеральные грузы

	5.
	Невельск
	Генеральные грузы

	6
	Александровск-Сахалинский
	Уголь и генеральные грузы

	7
	Корсаков
	Контейнеры, генеральные грузы, сухие грузы, нефтепродукты

	8.
	Холмск
	Ген.грузы, «Ро-ро», сухие грузы

	9.
	Паромная переправа
	«Ро-ро» грузы


Вывод: Таким образом, перечисленные в таблице порты оказывают услуги по перевалке широкой номенклатуры грузов: 
Запись в тетрадь. Длительность: 1 мин.
-Грузооборот - это произведение количества перевезенного груза (тонны) на расстояние его перевозки (км)., измеряется в т/км;
-Пассажирооборот - количество пассажиров, перевезенных на определенное расстояние (в пассажирокилометрах).

-Генеральные грузы: черные и цветные металлы, грузы на паллетах, грузы в ящиках, грузы в коробках, грузы в мешках, скоропортящиеся грузы, бумага, техника, оборудование, негабаритные грузы. 
-Навалочные грузы: железорудное сырье, уголь, химические грузы, зерновые грузы, сахар, цемент, чугун, металлолом. 
5.Закрепление изученного материала. Длительность - 15 мин.
Групповое задание. 
Цель: Умение работать в группе, совершенствовать умение учащихся анализировать информацию, сопоставлять, делать выводы, преобразовывать полученную информацию в схемы, таблицы.

Ожидаемые результаты: Показать умение рассуждать, анализировать, сравнивать.

Деятельность учителя: Ставит перед группами задачи.

Деятельность учеников: Работают в группах с карточками, заполняют таблицу, демонстрируют результаты.

Класс делится на 4 группы по 5 человек, заполняют таблицу, работая с пронумерованными карточками. 
Таблица 8 –Характеристика морских портов
	1.
	Вопрос
	Ответ:

	2.
	Морской порт с наибольшим % использования  производственной мощности 
	На 60,3%  мощность порта используется в поселке Пригородное,



	3.
	Порт с наименьшим % использования  производственной мощности
	Поронайск, Александровск- Сахалинский

	4.
	Порт с наибольшим кол-вом причалов 
	Шахтерск

	5.
	Наибольшая площадь акватории порта
	Корсаков

	6.
	Наибольшая территория порта
	Невельск

	7.
	Порт с наибольшей Пропускной способностью пассажирских терминалов 
	порт Корсаков. 27000 пассажиров в год

	8.
	Порт с наибольшей площадью крытых складов 
	Наибольшая площадь крытых складов находится на территории порта Невельск (29.12 тыс. м2)

	9.
	Порт с наибольшей площадью открытых складов
	в порту Шахтерск открытые склады занимают  (44,45 тыс. м2) территории порта

	10.
	В каком порту находятся емкости резервуаров для хранения нефти
	-

	11.
	Перечислите порты, перевозящие генеральные грузы
	Поронайск, Москальво, Шахтерск, Невельск, Александровск-Сахалинский, Корсаков, Холмск

	12.
	Перечислите порты, не перевозящие генеральные грузы
	Порт Пригородное

	13.
	Назовите порты с круглогодичной навигацией
	порт Корсаков, Пригородное, Холмск Невельск


На основании анализа представленной таблицы, делаем выводы о значимости морских портов:

-основные порты: Невельск, Корсаков, Пригородное;
-вспомогательные порты: Москальво, Шахтерск;

-второстепенные: порт Александровск-Сахалинский, Поронайск.

6. Итоги урока. Рефлексия. Длительность - 1 минута.
 Учитель: Итак, друзья мои, вы наверное сами почувствовали, как легко и хорошо усвоили новые знания, попробуем их оценить. За каждую правильно заполненную графу в таблице вы ставите себе 1 балл. Подсчитайте полученное количество баллов и по критериям оцените свою деятельность.

7.Домашнее задание: Подготовить презентацию по итогам экскурсии в Холмский морской торговый порт

Заключение

Таким образом, в результате дипломного исследования можно сделать следующие выводы.

Одной из главных производительных единиц морского транспорта является порт, поэтому в первой главе дипломной работы «Структура морского транспорта Сахалинской области и факторы, обуславливающие его развитие» нами, с опорой на архивные источники, обобщен исторический опыт создания и развития морских торговых портов Сахалинской области.
Производственная деятельность морского транспорта зависит от уровня развития производственных сил каждого порта области, что дано и проанализировано в вопросе о «Портовом хозяйстве как основе морской транспортной структуры Сахалинской области». 
Во втором параграфе первой главы дипломной работы проведен комплексный анализ современного состояния 8 портов Сахалинской области, рассмотрены их технические характеристики.
Таким образом,  основными портами Сахалина являются:

- морской порт (64,6% в общем грузообороте портов Сахалина);

-морской порт Холмск (19,2% в общем грузообороте портов Сахалина);

-морской порт Корсаков (11,2% в общем грузообороте портов);

-морской порт Шахтерск (4,7% в грузообороте).

За 2013 год морским транспортом Сахалина переработано грузов 3689,3 тыс. тонн, что на 10,5% больше, чем в 2012 году.  По морским портам наблюдается тенденция увеличения грузооборота, объем перевозок в 2013 году вырос на 2,3% к 2012 году. Перевозка пассажиров  в 2013 году осталась на уровне 2012 года (+0,3%).

Среднегодовая численность работников в 2013 г. по сравнению с 2012 г. снизилась на 91 человека (6,6%). Причиной сокращения штата работников является оптимизация деятельности портов, автоматизация оборудования. 

В данном параграфе отмечено также, что процент использования мощности морских портов остается на низком уровне.  На 60,3%  мощность порта используется в поселке Пригородное, так как  порт построен специально для обслуживания судов, перевозящих сжиженный природный газ. Достаточно стабильно используются мощности Морского порта Холмск (51.9%), порт Шахтерск (29,8).
Главным элементом производительных сил является рабочая сила, поэтому в выпускной квалификационной работе дана характеристика двух учебных заведений готовящих квалифицированных морских командных кадров (высшего и среднего уровня квалификации), осуществляющих свою деятельность в Сахалинской области. 
Нами рассмотрены: Сахалинское высшее морское училище им. Т. Б. Гуженко, филиал Федерального бюджетного образовательного учреждения высшего профессионального образования «Морской государственный университет им. адм. Г.И. Невельского». Находится филиал в городе Холмске и по праву считается старейшим учебным заведением на Дальнем Востоке и  Морской колледж Морской академии МГУ им. адм. Г.И. Невельского, находящийся в городе Невельске.

Во второй главе выпускной квалификационной работы проведен анализ производственной деятельности ОАО Холмского морского торгового порта (ХМТП). 
Рассмотренный порт имеет круглогодичную навигацию, паромно-железнодорожное сообщение с материком, высокий уровень механизации погрузочно-разгрузочных работ, что обеспечивают ему первостепенное положение в осуществлении транспортных связей острова Сахалин с другими регионами России. 
Анализ кадрового потенциала предприятия позволяет сделать следующие выводы: 

Среднесписочная численность персонала 01.01.2013 г. составляет 246 человек.  Число поступивших работников порта  значительно превышает число выбывших сотрудников, что говорит об увеличении штата в связи с расширением предприятия. Организационная структура морского порта построена в соответствии со спецификой предприятия и удовлетворяет предъявляемым к нему требованиям. 
Штат порта полностью укомплектован, квалификационный уровень работников высок, растет число сотрудников с высшим образованием. Предприятие имеет хороший кадровых потенциал.

Наличие обширных площадей, обеспечивающих надёжное хранение грузов, является ключевым звеном в работе современного порта. Для хранения грузов Холмский морской торговый порт предлагает оборудованные складские мощности, в которых можно разместить одновременно до 24 тыс. тонн груза в пакетах, угольный склад объёмом до 30 тыс. тонн. 

Порт перегружает практически все виды сухих грузов посредством портовых кранов и автопогрузчиков с использованием универсальных схем механизации грузовых работ. В состав портового флота входят более 20 единиц судов различного назначения.
Анализируя технико-экономические показатели ОАО «ХМТП можно сделать вывод, что в 2013 г. прибыль увеличились на 28,1 по отношению к предыдущему году, и составила 91858 тыс. руб. Такое значительное увеличение достигнуто благодаря запуску мощностей почти в полную силу, за счет увеличения судозахода в порт, за счет объема погрузо-разгрузочных работ.
Проведя анализ финансового состояния ОАО приходим к выводу, что финансовые показатели по состоянию на 01.01.2013 г. возросли, т.е. по состоянию на 01.01.2013 каждая денежная единица активов приносила больше денежных единиц реализованной продукции. В целом можно отметить: предприятие является платежеспособным и в состоянии полностью покрыть собственные краткосрочные обязательства.
Анализ эффективности производства показал достаточную эффективность использования основных фондов предприятия. Эффективность операционной деятельности достаточно хорошая, что подтверждается быстрой скоростью оборота запасов, дебиторской и кредиторской задолженности. 

Рентабельность работы предприятия определяется прибылью, которую оно получает в результате своей деятельности. Показатели рентабельности отражают, на сколько эффективно предприятие использует свои средства в целях получения прибыли.
Для предприятия производился расчет чистой рентабельности. В 2013 году показатель чистой рентабельности активов составил 11,05% , т.е. с каждого рубля стоимости активов, независимо от источников формирования получено 11,05 копейки. Каждый рубль собственного капитала в отчетном периоде принес 11,82 копейки. Чистая рентабельность продукции находится на достаточно высоком уровне и составляет 22,86%. Чистая рентабельность основной деятельности составляет 35,87%. 

Все показатели рентабельности находятся на достаточно высоком уровне, что говорит об эффективности использования оборотных средств, политики сбыта продукции. 
 В данной главе рассмотрены  перспективы развития акционерного общества, связываются с разработкой угольных месторождений и поставки угля для потребителей Азиатско-Тихоокеанского региона, а также развитием контейнерной грузовой базы.
 Таким образом,  ОАО «ХМТП» принимает меры по укреплению и совершенствованию работы предприятия в соответствии с международными стандартами, что позволит порту сохранить свои позиции на рынке портовых услуг в Дальневосточном регионе.

На основе дипломного исследования в рамках программы по краеведению «Хозяйственная  деятельность Сахалинской области» для учащихся 9-ых классов, нами разработан и апробирован урок на тему: «Портовое хозяйство Сахалина». Развернутый конспект урока представлен в 3 главе дипломной работы.
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Диаграмма1
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		Москальво		Москальво

		Шахтерск		Шахтерск

		Невельск		Невельск

		Ал.-Сахалинский		Ал.-Сахалинский

		Корсаков		Корсаков

		Холмск		Холмск

		Паромная переправа		Паромная переправа



Констатирущий

Избегание                             Осторожные действия

0.603

0

0.031

0.298

0.28

0

0.18

0.519

0.526
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				Констатирущий

		Пригородное		60%

		Поронайск		0%

		Москальво		3%

		Шахтерск		30%

		Невельск		28%

		Ал.-Сахалинский		0%

		Корсаков		18%

		Холмск		51.90%

		Паромная переправа		52.60%
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Диаграмма1
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руководители

0.58
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0.41

0.06

0.52
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				рабочие		специалисты		руководители

		2011		58%		35%		6%

		2012		53%		41%		6%

		2013		52%		43%		5%

				Для изменения диапазона данных диаграммы перетащите правый нижний угол диапазона.
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Диаграмма1

		до 5 лет

		от 5 до 10

		от 10 до 20

		от 20 лет



Продажи

21
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99

21

62

99

59
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				Продажи

		до 5 лет		2100%

		от 5 до 10		6200%

		от 10 до 20		9900%

		от 20 лет		59

				Для изменения диапазона данных диаграммы перетащите правый нижний угол диапазона.
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Диаграмма1

		до 5 лет

		от 5 до 10

		от 10 до 20

		от 20 лет



Продажи
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				Продажи

		до 5 лет		2500%

		от 5 до 10		15900%

		от 10 до 20		10000%

		от 20 лет		70

				Для изменения диапазона данных диаграммы перетащите правый нижний угол диапазона.
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		от 10 до 20
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				Продажи

		до 5 лет		2100%

		от 5 до 10		7900%

		от 10 до 20		6800%

		от 20 лет		34

				Для изменения диапазона данных диаграммы перетащите правый нижний угол диапазона.






